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A. ALGEMEEN GEDEELTE 45. 


De opleiding van Middelbare Scheikundigen ' 


door dr JOH. HOEKSTRA 


Summary: The trainıng of chemical technicıans, 


Industrialization in the Netherlands has an increasing need for a great number of well-trained experts in in 


dustrial chemistry of a somewhat less than academie level, supplied 


but in still unsuffieient numbers bythe 


already existing technical schools. The paper suggests ways and means to meet the situation. 


De Heer Cur. Mors, sinds jaren bestuurder der M.T.S. 
te Amsterdamn, die mi) schreef, dat er dit jaar een niet te 
verwerken toeloop is Van candidaten voor de M.T.S.-rich- 
ting-scheikunde en zich daarbi) afvroeg, of mijn artikel tot 
dit overvlociend resultaat had bijgedragen, voorzag mij 
metcen van een motto voor deze lezing, nl. Go@rue's woord 
over het uitspreken ener gedachte „Einmal vertraut ver- 
lässt es des tiefen Herzens sichere Wohnung und schadet 
oder nutzt wie es die Götter wollen’, 

In ’t kort, ik voel mij een weinig als de Tovenaarsleerling, 
over en met wie poeten en componisten zich in het ver- 
leden op vermaarde wijzen vrolijk hebben gemaakt. En in- 
derdaad is mijn kennis van onderwijzen en opleiden ook wel 
wat vergelijkbaar met die welke de Tovenaarsleerling van 
het echte toveren had. Echter, de ontwikkeling van Neer- 
lands industrie dwingt ons, hernieuwde aandacht aan aller- 
lei opleidingen te schenken. 

Ik hoop erg, dat vanavond een discussie zal plaats vinden 
over verschillende kanten van het door mij aangesneden 
vraagstuk. Als inleiding tot zulk een discussie wil ik nog 
even uiterst kort mijn artikel in het Chemisch Weekblad ®) 
samenvatten en daartussen en daarna enkele rencties daar- 
op vermelden en iets naders vertellen van de voorgeschie- 
denis van dit artikel, dat eigenlijk het resultaat van po- 
gingen van veel in de chemische opleiding geinteresseerde 
mensen wrergeeft 
Werkblad heb ik uit- 


inneemt 


In mijn stuk in het Chemisch 
eengezet, dat de chemie een essentiele positie 


h I) Voordracht gehouden voor de Afdelingen voor Chemische 
Techniek en voor Petroleum Techniek tezamen met de Sectie 
voor Chem. Technologie en Bedrijfschemie van de Ned. Chem 
Vereniging op 14 September 1950 te '«-Gravenhage 
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bij de industrialisatie van ons land en dat voor het 
opbouwen ener chemische industrie behalve academieci een 
vri) groot aantal middelbare chemici nodig zijn. Die middel- 
bare chemici heb ik verdeeld in drie groepen: de helpers van 
de researchman, de helpers van de ontwikkelman en de 
helpers van de produetieman. Een vierde soort is verdeeld 
over alle drie gebieden, maar is toch vooral thuis in het 
ontwikkelgebied: dat zijn de analytiei. 

Ik heb de opleiding van al deze chemiei, welke in grote 
trekken langs twee wegen kan geschieden, in een schema 
op pag. #19 l.c. samengevat. De twee wegen zijn die via de 
M.T.S. (de normale) en die via de verschillende analysten- 
diploma's van de Ned. Chemische Vereniging en Bond voor 
Materinlen-Kennis. De laatste vindt zijn sluitsteen in dit 
schema in de nieuw ingestelde U.T.K. tentamina. Het eind- 
niveau van M.T.S. en U.T.K. zou in de toekomst aanslui- 
ting moeten geven, via een voorexamen op de Delftse op- 
leiding. Daarbi) zou dan de weg naar Delft via de M.T.S. al 
abnormaal, d.w.z. extra zwaar en extra tijdrovend zijn, en 
die via de analysten-examens beide in dubbele mate. Het 
zijn achterdeuren. Ken werkelijke concentrische opleiding is 
hier dus niet voorgesteld, maar een weg voor hen, die op 
wat latere leeftijd tot de slotsom komen, dat zij een te veel 
technische en te weinig fundamentele weg in het samenstel 
van onze opleidingsinstituten hebben gekozen. 

Dit schema komt in principe overeen met het veel grotere 
en universeler schema, dat ir J.&.J.C. aan- 
gegeven heeft in De Ingenieur 

Deze poging, om een systeem te brengen in de bloeiende 
tuin onzer Nederlandse schelen, die zo rijk is aan doolhoven 
en doodliopende laantjes, zoals men veel vindt in Hollandse 
tuinen wnar generaties van tuinlui onderhoud en verbete- 
ring hebben gepleegd, geeft enkele zeer belangrijke prin- 


10 November, A. 513 


2: 
® 
_ Ar 
= 
= 
== 
= 
> 
: 
= 
2 


wrer, waar ik op wil wijzen. Om te begin- 
nen wil ir Nie west voor het gros der lerrlingen 
in een vroeg stadiem ultmaken, voor welk opleiding 
zij, grof gesproken, meest geschikt zullen zijn. Vanıdaar 
2 scholen. dit ven juist denkbweid is wil ık 
het guat alleen om een prineipe, dat hi) 
Kehter 


leerlıng kan ın een 


niet 


zijn gehwle herft dewrgevuerd 


elke 


verler in 


maakt hi) overall achterwegget jes 


later stacdıum nog weer van de ingesingen weg afslaan en 
van de Iyn der toenemende speotialisatie teruggaan tot 
slgemene ontwikkeling, welke de normale naar het 
Natumrlijk hem dit extra tijd. Ock daar vindt 


farultatieve 


die der 
men normale en langer wegen 
op artikel terug te kommen 

Na een wit werding over de versehillende wwrten analysten 
vermelden van de in de teekunnst 


santal 


en hei 


neer het swheikundigen in oplending naar 
verwucht mag worden aanmerkelijk groter zul dan nu) 
inalystische M.TS. er afd. scheikunde op te leiden 


wik 


ık dan tot ven zeer speculatieve tank de 
santallen te schatten 
Op van etjfers van de N A afkumstig 


twt auntal in derlamd ın de imdlustmne en in voor 
chei 


Nemen we 


chemict, 3 middelbare 


inelumef de 


op schatten 
werkzume mucddelbun 
I aradenmmeus, dan zowden er 3000 ın Nederland 
r zijn er 


heb ik nog 


len mertedeling grelnan van een advies 


omtrent de 
M.T.S.en 
wrike 


inliwerrde 


van enkele Kindbhovense chemie 
wenste richting van de chemische opleidling aan de 
met aft. wwheikunde, Dit is de nehting 
veel minder gesper 
de M.T.S. in Kindh 
riehting, wrlke alleen ın het 


in het kammkter van het prak 


fundlamenteel wat bredere 


chwinische kling zal ven 


thans getrucht dem 


lantste schoeljanr bene vens 


tisch van de bestannde opleiding afwıjkt. te m iltweren 


Ibeze nieuwe zal niet meer de all-rmound technieus 


wezen, wi) de afd. sweheikunde thans kennen 


een man waarvan verwacht wordt, dat hu in de 


ontwikkel 


gende earriere-mogeljjkheden zal vinden 


en sfdelingen onzer chemische indu 


strieen 


ik dan een r 


Werkblad 


Hierimex gegeven van mijn 


in het deze hberust echter vroten 


deeis op enige jaren van oontart zeeken en op ent santal 


veremderingen met vertegenwoordigers van het Midddelbanr 


Vechnisch Onderwip en van een aantal grote, chemisch 
geortönteerde bedrijven. Bij deze besprekingen heeft prof. ir 
FM 


fungrer! 


hoewel zelf geen chemieus, als 


Helaas kon hij wegens ziekte niet hier aunwezig 
tussen 3 Heren 
te Amsterdan 
Itonrenınk en 2 Philips chemie. Al spoedig 
ler MTS en ın Heerlen. Kindhoven, D 


het was 


minkiuke Shell Laberat 


een besprrekın 


vanhret met 


werden 


de wlrecht 


en Amsterlam en een anııtal hunner lernfen, benevens de 


Dirertie v Laboratonum der S.M. ın de be 
kinpen betmkken 
vaak veranderd. Van het 


beihuwfte 


Ih opvattıngen 


in af echter dewr de grote ondernemingen de 


mwer fundamenter! ı minder gesperiali 
werrde MTS ers 
de bestannde 

Van de kant 
zwaren 


1’, Het M.T.S 


kunde was te klein voor enigerlei splitsing in de oplei 


aan 


naar voren grbhrucht, niet ter vervanging van 


sanvullıng 


rt manr ter 


der TS. werden sterds In 


aantal oandidnaten voor de richting-schei 


ding 


De industrie had tot dan toe niet pevrangd om dit nieu- 
we sort MTNır, doch scheen tevreden met de all-round 
technieus-chemirus, die op zoveel plasntsen een voor- 
treffelijk proddwetse-chef in gebleken 

Wat het cerste punt betreft, hier schijnt dit jaar een ab- 
rupte oumslag in te zijn gekommen: en overigen» kan men hier 
van cen vieieuze eirkel spreken, aangezien bet idee, middel- 
chemmeus (MTS’er worden niet bij veel 


haur analvst) t« 


jongelu zal opkomen, zolang er niet verl jongehui in dit be- 


roep een bevredligende toekomst vinden Eu dıt kan men 


ook van de ondernemers zeggen, die met hard om chemische 
vragen zolang geen grotere auntallen van deze 


lierten in «liemst heben, die op verschällende plaatsen vol- 
doen 

Wat het tweede punt betreft: de behoefte aan de nieuwe 
MTS’ers bestaat vooral bij industrieen die afzander- 
Ike ontwikkelafdelingen 


het algemeen volkomen teyreden zijn met de 


reseurch- en heben. Ken in- 
welke 
sendemiei voor research en ontwikkeling, zal in 


MTSer afd. 


behalve misschien ın de geen plants 


scheikunde die zij thans kennen 

Vermeld mag nog worden, dat het bestuur van de Nijver- 
afd. Verf 
steht ter bestudering van de scholing van perwo- 


Dez 


hen een specinle commissie 


heeft 


neel in en voor de verfindustri comumnissie berichtte 


behoefte 
onmdat 


heeft 


in de 


dat spercinal de verfindustrie een 

san het dewr mij bedoelde type chemicı 
verffabhriek zowel door het bedrijf als door de afnemers 
dagelijks probk men aan het worden 
gestellt, waarvoor snel en effieint een oplossing ge- 
vonden moet worden. Al moge dan vank niet te diep op 
leze problemen ingegaan worden, een goede oplossing 


ervan stelt zeer bepnalde eisen aan de speurzin, de 
ilgemene chemische en physische ontwikkeling, de ani- 
‚mo om tot resultaten te komen en het vermogen om deze 
resultaten door te geven aan het bedrijf, waaraan de 
tegenwoordige MTS’ers vaak niet voldoen, omdat bij 
hun opleiding hiervoor geen belangstelling is gewekt 

Ik zou hierbij nog willen opmerken, dat volgens mi) niet 
alleen de belangstelling voor dit soort problemen aan onze 
MTS’en bij de huidige opleiding in het algemeen niet wordt 
gewekt. maar dat bovendien de aandacht der leerlingen ten 
zeerste wordt gericht, als het ware gefixeerd, op de produc- 
tie en de leiding, het management. Ik heb vaak opgemerkt, 
dat MTS’ers met bepaalde aanleg tot het oplossen van che- 
het ontwikkel- 


oeheel en al bevreiligd voelen, naar mijn mening 


misch-technische problemen zieh toch in 
werk niet 
illeen omdat zij de school verlaten hadden met het idee 
fixe inziens), bedrijfsleider fabhrikant, eigen bass 
of bansje in een fabriek of fabriekje te moeten worden. En 
toch is volgens mij in een werkelijke chemische industrie de 
MTS ren in het algemeen de middelbare chemicus bestemd 
tank van de uitvoernng van 


voor de 20 uiterst gewichtige 


het te verrichten werk en minder tot die van het uitstippe- 


len en managen van dit werk 

Wij doen goed in Nederland niet te uitsluitend onze aan- 
dacht te geven aan de kleine onderneming, want deze kan, 
vooral in het scheikundige gebied alleen gedijen op de basis 
van materialen die alleen in grote ondernemingen te fabri- 
veren 

Behalve de verfindustrie is mij bekend, dat ook de tex- 
krachten heeft. 


verband wees de Direeteur van het vezelinstituut 


In dit 
T.N.O. ir J.R. H. van Novnuys mij erop, dat men bij de 


opleiding der middelbare krachten specinal aandacht moet 


groot gebrek aan middelbare 


wijden aan de natuurkunde naast de scheikunde, omdat de 
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grenzen tussen chemie en physica aan het vervagen zijn 
De verbreding van de opleiding van de scheikundige MTS’er 
richting research komt vanzelf aan deze wens tegemoet 

Dr Vıvorer opent de beraadslaging. waarman 
door velen wordt deelgenomen en waarvan het volgende 
cen samenvatting ıs 

Dr Seımax (Staatsmijnen) ziet de M.T.S. niet als de 
plaats voor opleiling van research assistenten doch meent 
dat deze in het bedrijf moeten worden opgeleid wit H.B.S 
ers, welke via Analyst Iste klasse en de U.T.K. opklimmen 
en altijd in research zitten. Hij is niet tot oordeel over ont 
wikkelings-M.T.S.'ers bevorgd 
Dr en dr Vıvaren lichten nog eens let verschil 
toe tussen research (het min of meer vrije onderzoek ) en ont 
wikkeling (waarbij een resultaat van research wordt uitge 
werkt met het vaststaande doel tot een fabrieage van een 
bepaald produet te komen). De M.T.S.-Chemische Techniek 
R-opleiding is vooral voor het laatste bedoeld 

Ir Dr Groor (Dir. M.T.S., Heerlen) wijst erop, dat de 
practijk juist vraagt om M.T.S.-chemiei met veel werktuig- 
kundige kennis. Hij meent, dat te ver guande specialisatie 
in chemische richtingen ongewenst en om organisatorische 
redenen onmogelijk is 

Dr Vruster meent, dat door de sterk chemische instel 
ling van de Delftse opleiding (die nu aan het veranderen is) 
de behoefte aan M.T.S.-chemici met veel werktuigbouw 
kundige kennis te verklaren is, maar dat, nu Delft „chemical 
engrineers gaat afleveren, dit zal veranderen. 

Ir Bovkicms (M.T.S., Heerlen) meent, dat de R oplei 
ding niet aan de M.T.S., doch in de bedrijven moet geschie 
den, omdat de M.T.S. een verkeerde instelling heeft voor dit 
soort opleiding 

Dr Horkstaa meent, dat de oorzaak hiervan juist ligt in 
het ontbreken van de R-opleiding. De opleiding in de be 
drijven is te duur doordat velen na voltooiing elders gaan 
werken en is bovendien minder effieient dan in een school 

Ir Van Serens heeft ondervonden, dat M.T.S.'ers niet de 
researchkant op willen en in kleine bedrijven kan men ze 
niet zelf opleiden. De M.T.S.'er is bang voor onvoldoende 
vraag naar R-chemiei en voor onvoldoende toekomst 

Dr Hoexstaa meent dat de vraag er is en dat de promo- 
tiekans in de grote bedrijven uitstekend is. Veelal verdwij 
nen de ontwikkelingsassistenten uit hun afdeling naar een 
produetie-afdeling met het produet dat zij hebben helpen 
ontwikkelen 


Mr ir Goore, IHloofd van de Afdeling Nuyverheidsonder- 
wis van het Ministerie van Onderwijs, Kunsten en Weten- 
schappen, spreekt zijn dank uit voor de inleiding. Hi) meent 
dat het door inleider voorgestelde programma, zoals gepu- 
blieeerd in zijn artikel in het Chemisch Weekblad, niet ge- 
schikt is voor M.T.S.'ers met vooropleiding op ambachts- 
school of Mulo en dat H.B.S.-opleiding hiervoor vereist is 
(uitzgeezomderd uitblinkers uit de andere groepen). Voorts 
meent hi) een tepenstelling te zien tussen het gunstig oordeel 
van inleider over de tegenwoordige bedrijfsopleiding en zijn 
voorstel tot een sterk herzien lee rplan 

Onderwijs in werktuigkunde gedurende slechts 2 wur per 
week gedurende 2 jaar zal voor dit soort leerlingen onvrucht- 
baar zijn. Tenslotte is het leerplan van inleider met 44 uren 
per week overladen. Dit laat, met de tijd voor huiswerk be- 
nodigd, deze jonge mensen geen tijd om te leren denken en 
dat wordt juist voor de R-rchting gewenst 

Dr Horxsraa is het emmede eens, dat H.B.S. voor-oplei- 
dinge voor de R-richting gewenst is. Het geringe nantal uren 
werktuigkunde is het resultaat van langdurig overleg van 
een commissie geweest. Van de 44 uren per week zijn er 17 
praetijkuren 

Dr ir Gumusssen (M.T.S., Dordtj ziet in 1050 een sterke 
toeneming van de aanmeldingen voor chemie op de M.T.S. 
van H.B.S.'ers. Dit maakt de R-richting mogelijk 

Ir Breriem (M.T.S., Amsterdam) deelt mede, dat slechts 
3 wit 47 leerlingen de research oplexling wensen. 

Dr Horxksrna en dr Vıvorer wijzen erop, dat de oorzaak 
liet in onbekendheid met deze richting, die er niet was, en 
voor Amsterdam misschien in de nabijheid van een univer- 
siteit 

Dr Dr Groor (M.T.S., Den Haag) acht de #44 lesuren en 
Ib uren huiswerk die dit meebrengt, veel te veel en wenst op 
de M.T.S. minder theoretische kennis en meer aandacht aan 
ontwikkeling van persoonlijkheid en opvoeding voor „team- 
work''. Hij wijst op het voorbeeld van de U.S.A. 

Drv.». Hovr vraagt, of M,T.S.-chemiei R nog nodig zijn 
naast de nieuwe opleiding voor Analyst met diploma U.T.K. 

Dr Horkstna meent, dat in prineipe de M.T.S. de oplei- 
ding moet verzorgen en de U.T.K. opleiding een a« hterdeur 
voor knappe analvsten moet zıjn 

Ir pe Groor (Dir. M.T.S., Heerlen) wijst nogmaals op de 
organisatorische moeilijkheid van te veel specialisatie. 
Of men mankte een algemene oplewling voor chemisch 
M.T.S.'er öf men moet aan verschillende M.T.S.'en ver- 


schillende typen opleiding ve rbinden. 


BERICHTEN VAN ALLERLEI AARD 


Het warenhuis met nieuwe toepassingen op het 
gebied van licht, lucht, ruimte en transport 


Op 3 dezer werd ın gebruik genomen, ter vervanging van de 
in oorlogstyd verbrande Rotterdamse winkels van Vroom en 
Dreesmann, een nieuw warenhuis, waarvan thans drie bouw 
lagen gereed zijn, doch dat tot zeven bouwlagen kan worden 
uitgebreid. Het gebouw is groot 75 m in het vierkant, zodat 
eike vioer een oppervlakte heeft van ruim 5600 m?, Alle ver 
diepingen zijn even hoog geprojecteerd ni. 4,5 m van vioer tot 
vioer, behialve die van begane grond, die 5,5 m hoog is 

Vermeldenswaard is de beweı verlichtingsinstallatse 
met verlaagd plafond, zoals zelfs in Amerika nog niet op deu 
schaal in een warenhuis werd toegepast. De opdrachtgevers 
hebben het aangedurfd, de niet verder afgewerkte betonzold« 
ring nachtblauw te doen schilderen, evenzo de leidingen, 
buizen enz. die geheel bereikbaar daartegen zn aangebracht; 
hier is op iedere m? een stroombron, ook vin de vioer aan te 
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sIuiten door uiigespaarde guntjes. Dit alles wordt onziehtbaar, 
door de verliehting, bestaande wit een aantal verplants 
bare lichthhukken (65 130 em), die opgehangen worden in het 
witte latwerk. dat zieh 1 m onder het plafond bevindt en waar- 
mede open vie rkanten van #5 65 em worden gevormd 

Philips be gon reeds in 1043 met proeven voor de menglicht- 
lampen, welke een juiste bevordeling van kleuren waarborgen 
en waarbi) weerstandslampen het voorschakelapparnat der 
fluorescentielampen overbodig maken 

Men is o.a. in Amerika te lerr gegnan; ir Knaayvanokn, een 
der beide urchiteeten, merkte echter op, dat niet al wat men 
daar auntrof zieh voor overplanting naar Kuropa leende, Wel 
heeft men het doelmatig .laten zien” tot nchtsnoer genomen, 
waartoe het lieht speeifiek op de jumte plants moet vallen, 
ondersteund door ‚spotlights die even gemakkelijk in de 
hangende vak-werk-zoldering verplaantst kunnen worden als 
de liehtbakken. Deze houdt men precies boven de, funetio- 
neel geplantste, toonbanken; alle kasten en vitrines zijn afzon- 
derlijk inwendig verlicht 
In het gebouw is een installatie voor air-conditioning aan- 
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grbracht, wrike sorgt ventilatie. zuiveringy en verwarming 
van de 


ar 


capartteit van de ventilstoren betraagt 


vermogen voor de aandrnving van pk 


maali de inhoud der 


of 


Iedrangt seven 


vier maal de der seven 


bouwiagen. Dr unar de toegevoerde lucht kan 


van de 
Kealh kan afl 
ler lampe nn (die de 


epakt zijn 


worden water (7 ul stadsverwar 


ming, welk bedrjf 1,8 u veren. lie stm 


warmte wanden 


dicht peen gern vals licht te heben) 


en de memsenwarmte zn voldoende, solang het buiten niet 


minder dan i verdere verwarming dan behalvr 


bij indere inpang een warme luchtstrooem (10.000 


De dubtwitbmede central als gepliaatat« 


roltrappen konden voor bei vomt van Nederlands fabhrıkaat 


zn. Thames „lechts 2 


aullen het er 14 worden voor de 7 


wilagen deze hoogte moesten de % m ui 


ernutaande 90 & 7D monde 
grots 


rchting 


zuilen van het gebouw een bijzonder 


diameter heben. Toch is het niet lelijk, daar de hele in- 


teonhanken, vitrines, enz.) in gebogen linen is uitge 


voord en opgesteld, Hierdoor kirijgt iedlere afdeling een 


Ook wardt 


sestrin 
yestroom 


eigen 


en is men dewr konpwaar omringd 


publiek sonder scherpe bochten, a.h.w 


lang» mogrlyk afdelingen gevoerrd en wordt sprei 


ding van het verkoor verzekord. Als men de roltrap afdaalt, 


men ha om sich heon 


Merkwaandiy oe toevalligheid ın de 
Twijfelend of 
heeft men rondom 


met het 


denis allerbeilangrijkst kan zijn voor het effect 
men de atr-eonditioning zou kunnen betalen 
de roltrappen een grote centrale opening ontworpen 
herft 


Verrast de 


ook toen het 


oog op de ventilati van 


men dese behouden budget alsnog de 


conditioning block toe te »tann 


ur» 


Nederlands Instituut voor Efficiency 


Efficieney dagen, zı en aa November 1950 te Utrecht 
(Stadsschouwburg). Viering 23-jarig bestaan 


dese bijeenkomst, die Innsdag 21 November te 10.00 


wur 


Redrüfsvs 


“anvangt in onderwerp gekuzen 


Jjkhing als mıddel 
de eıda roduelı 
rschillende grzichtshneke 


Int onderwerp aal un ve 
bezien, duor de 
Vor 


Igende sprekens worden ı 


10.90 Inlading en behandeling van de bedrijfs 


benien, door N an dr 


en J 


14.00 un: 


Saw 
bedrıfwer 


on behundelmg de 


technisch besien, door J. Tevesaenir H.K 
N urnndag \ 
10.00 Inleiding 
wi 
en (, rk wma 
12 00 wun Lunch met 


Management Ihe IN 


met underwerp 
und Ihe 
Op 18 Devember 


kegruhend danrvan Nestuur 


18.00 uur receptie handen 


dagen is witsiuitemd mogelt 
schting 


op toeganıskaart. Voll 


trent toegang, verkrijging der prar 
rıien venntrekt door het 


Willen Witsenplein 


ches wı 


van aanwinsten van de 
hting Technisch Documenten Centrum 


In de van het Koninkiyk Instituut ligpen ter inzage 
kurt Maart en 
Chemie « B 


elertrotechniek en randgrbieden 


de voor 
deei A 


bunt w kunde 


ontvangen lipsten over Apni 1050 


n ramdger Phvsica 


werktuiy 
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Holland Fair te Dublin, 30 April-s Mei 1950 


In het Mansion House, waar deze Nederlandse tentoonstel- 
ling gehouden zal worden, is het beschikbare opperviak ruim 
1200 m’ 

Nederland neemt reeds een van de cerste piaatsen op de 
lerse invoerlijst in. De Nederlandse export naar lerland zou 
echter nog sterk kunnen worden opgevoerd, daar het als nieuw 
industrialiserend land grote mogelijkheden biedt 

Inlichtingen zijn te verkrijgen bij het Instituut Nederland 


lerland. Nassau Zuilensteinstraat Den Haag 


Congres International des Constructeurs de Moteurs 
*& Combustion Interne te Parijs, 8-19 Mei 1951 

Het 
Imern 
Parijs 


Syndieat des Constructeurs de Moteurs Combustion 
waarvan het permanent seeretariaat gevestigd is te 
Hoche 11, heeft 


eongres te houden 


Avenue besioten bovengenoemd 
De bedoeling is de discussies over de voordrachten te houden 
14 Mei 1851 en de dagen 15 —19 Mei d.a.v 


aan fabrieksbezoeken buiten Parijs 


te besteden 


Ihe voordrachten worden voor de sanvang van het congres 


gedrukt en aan de deelnemers torgezonden. Op de congres- 


zittingen worden korte wittreksels van de voordrachten voor- 


gelezen, waarna onmiddelljk de discussies aaunvangen. De 


mercHle 


talen zıjn Frans en Engels. Voordrachten met com- 


strekking worden niet toegelaten. Reeds zijn 90 voor 


drachten ingeschreven, waarvan er 6 van Nederlandse deel- 
nemers afkomstig zijn 
De navolgende landen zıjn aangesloten bi) het Syndieat des 
Conmstrueteurs de Moteurs Combustion Interne: Denemarken 
Belgie — Zweden N Italie 
Frankrijk, In eik land ı een organisatie 
Voor Nederland is het 


organısatie-comite ondergebracht bij) het 


Groot Brittannk erland 
Zwitserland 

comite gevormd serretarisat van het 

Algemeen >ecretari- 

Verenizng van Metaal-Industneen 

Heren frs 5.000 en 


voor de Dames frs 3.000, Voor dit bedrag hebben de deelnemers 


unt van de 
Het inschryvingsgeld bedraagt voor de 
voordrachten; 


recht op: ontvangst vooraf van alle gedrukt« 


toeguang tot de bijeenkomsten te Parijs; vrij transport voor de 
fabrieksbezoeken in de omgeving van Parijs; deeilname aan het 
congresdiner. De kosten voor de exeursies buiten Parıjs ten de 
provinote) worden nader beke nd gemaakt 

Indien de nodıge deviezen voor dit congeres oolleetief worden 
sangevrmagd, biiyft het toegestane bedrag voor toerisme onaan 
grtust 
worden gaarne verstrekt door 
van Metaal- 
18.45.00 


Inlichtingen over dit congres 


het Algemeen Seeretariaat van de Vereniging 


Industrieön, Nassaulaan 13, Den Haag; telefoon 


Nieuwe havenkom voor het laden van ijzererts 
e.a, voorzieningen in de haven var Beira in 
Mozambique (O.-Afrika) 


Het graven van de havenkom is gerund aan een Portugese 


welke de NV, Ned 
enwoordigt. de 


Havenwerken te Amsterdam ver- 
sankoop van werktuigen en machi 

wrike alleen in de V.S. te verkrijgen zijn, wordt $ 950.000 
besteed. De Ned ‚ dienen 
van materinal in Kuropa. De plaatselijke 
wedekt Men 


wacht, dat de havenkom over een jaar in gebruik kan worden 


guldens, betaald aan genoemde N.V 


r de nankooj 


kısten zullen worden in Portugese valuta ver- 


genomen en dat de haven van Beira dan 1 millioen t (ijjzererta 
en petroleum) zal kunnen verwerken. Financiering ges hiedt 


met f 4.230.000 wit de tegenwaarde-rekening van het plan- 
de 5%, welke 


monetaire stalnliteit dient en de produetieve 


Marshall en wel wit resteert boven de 95%, welke 
de tunnenlandse 
bestemd voor 


stimuleert. Deze 5%, is in principe 
onkısten en aunkoop van strategisch mate- 

Genoernde besteding nu is onderdeel van een overeenkomst, 
weike tevens de aanvoer vergroot van chroom, asbest, koper en 
obalt wit N.- en Z 
vorming voor de defensie van de V.S. en W.-Kuropa 


Pasdienst v. h. Min.v. KEcon. Zalen 


Rhodesia ten dienste van de voorrasd 
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Aanmaak van onderdelen voor Amerikaanse 
genb hines in Europa 

Door de Organisatie voor Europese Economische Samen- 
werking is een studie gepubliceerd over de mogelijkheid tot 
vervaardiging in Europa van reserve-onderdelen voor 
Amerikaanse wegenbouw machines. (Fabrieation en Europe 
de pieces de rechange pour materiel de genie civil et trac- 
teurs ä cheuille d’origine americaine). 

Het doel van deze studie is na te gaan, in welke mate de 
aankoop van deze onderdelen in Amerika en Canada kan 
worden verminderd, met het oogmerk de dollaruitgaven van 
de Europese landen te beperken en het onderhoud van 
deze machines te bewerkstelligen door inschakeling van de 
Europese machine-industrie. 

Daartoe is nagegaan hoeveel van deze machines van 
Amerikaanse en Canadese oorsprong in de verschillende 
landen aanwezig zijn en van welke fabrikaten; hoeveel 
reservedelen van elk fabrikaat voor cen goed onderhoud 
nodig zijn; welke onderdelen reeds in lieensie in Europa 
worden aangemaakt. 

Het is interessant enige cijfers hieruit weer te geven 

Het aantal graafmachines met een enkele bek (schop) 
bedraagt + 3000, verdeeld over verschillende merken; 
het aantal tractors voor de wegenbouw 34000, verdeeld over 
4&5 fabrikaten. 

In Nederland zijn daarvan aanwezig ruim 200 graaf- 
inachines en ongeveer 850 tractoren 

De waarde van de benodigde reserve-delen wordt voor 
1950 geraamd op ruim 31.000.000 dollars voor de Europese 
landen gezamelijk en voor Nederland op rond 460,000 
dollars. Voor 1952/'53 worden deze cijfers geschat op rond 
23.400.000 dollar en 450.000 dollar. 

Reeds worden in Duitsland, Oostenrijk, Frankrijk, Italie, 
Nederland (alleen voor traetoren), Zwitserland, Zweden en 
Engeland onderdelen in licensie of onder contröle van de 
fabrieken in de V.S. aangemaakt. 

Voor de vervaardiging in Europa komen voornamelijk in 
aanmerking reservedelen, die aan sterke slijtage onderhevig 


zijn. Die delen, waarvan slechts kleine hoeveelheden nodig 


zijn, kunnen economischer in Amerika en Canada aange- 
maakt worden. 

Het is van groot belang, dat alle betrokkenen, de ver- 
tegenwoordigers, de verbruikers en de regeringen op de 
hoogte zijn van plaats van vervaardiging van deze onder- 
delen in Europa teneinde te komen tot een economische 
samenwerking inzake uitwiweling van deze industrie 
produeten. 


Rubber als bijmengsel voor asfaltwegen 


Op de bijeenkomst van rubberspeeialisten in Boston op 
5 Vet. 1950, waar de Kubber-Stichting te Delft vertegenwoor- 
digd was door dr Hovuwınk, dr Decken en dr Boonstra, 
terwijl van de overeenkomstige Britse speurwerk-associatie 
Dr Rıvııy aanwezig was, besprak men de pogingen om t« 
komen tot betere carbonblacks voor verwerking in natuur- 
rubber. Er zijn in Massachusetts, onder toezieht van het Dept 
v.u.W. van die staat, 13 wegstukken, met gebruikmaking van 
rubberpoeder uit verse latex als bijmengsel en ook wel met 
gebruikmaking van synthetische rubber, als proef aangelegd 
Volgens een artikel in Engineering van 28 April 1050 zou syn- 
thetische of gereoupercerde rubber voor het doel ongeschikt 
zijn. Dit artikel poogt tevens een verklaring te geven van de 
vertraging in de achteruitgang van asfaltwegen, die bereikt 
wordt door slechts %, van het mengsel uit natuurrubber- 
poeder te doen bestaan; het acht de aunlegkosten 22%, hoger 
doch het onderhoud vermoedelijk belangrijk minder dan die 
van een gewone asfaltweg, hetgeen belangrijk is bij de 1,2 
milliard wegonderhoudskosten p.j. in de V.S. In Nederland is 
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rceds 14 j. geleden een — niettegenstaande zwaar verkeer — 
tot nu toe deugdelijk gebleken wegstuk met het mengsel be- 
straat, terwijl dit, volgens een ingezonden stuk in een der grote 
Enzelse technische weekbiaden, ook ın Engeland zeer geruime 
tijd geleden reeds met succes is geschied; het wordt daar thans 
tin Lambeth) weer beproefd. Het langste proefviak in de V.S. 
is weg no. I ten N. van Rhode Island. Een andere dergelijke 
vernieuwing op weg no. 9 in Brooklyn tussen Cyprus Str. en 
Davis Av. kostte $ 40.000. Men hoopt ijsvorming op gevaar- 
ijyke hoeken en brug-opritten te kunnen tegengaan door in 
rubber-asfalt gemakkelyjk-geleidend carbon-black te gebrui- 
ken, dat eleetrisch verwarmd kan worden 


Hoofd issie voor de Normalisatie 
in Nederland 


Normalisatie van onderdelen voor 


a installaties 

Definitieve normbladen 
N 1273 Gas-installaties. Slangtwiten en slangpuntstukken 
N 1571 Gas-installaties. Drukmeetnippel 

Deze normen kunnen worden besteld rechtstreeks bij de 
Vitgeverij Waltman te Delft of bij de boekhandel; de prije be- 
drasgt f 0,30 per stuk, met inbegrip van verzendkosten. 


Normalisatie voor de vliegtuig- 
bouw 

Ter eritiek gepubliceerd ontwerpnormbladen: 
V 980 Luchtvaart. Kunstharslijm voor hout, bij kamertem- 

peratuur verhardend (meervoudig blad) 

V 081 Luchtvaart. Caseinelijm (meervoudig blad). 
Toelichting 

voso 

De beschreven kunstharslijm is van het spleetvullende type, 
hetgeen wil zeggen dat de lijm niet mag verbrokkelen (,‚ver- 
suikeren') op plaatsen waar de gelijmde delen niet goed pas- 
send op eikaar liggen 

vos 

Dit blad vertoont een eenvoudiger karakter dan het voor 
guande in verband met het ontbreken van een verharder. 

Uritiek wordt ingewacht voor I April 1951 bij het Centraal 
Normalisatieburenu, Lange Houtstraat 13A te 's-Gravenhage. 

De normen kunnen worden besteid rechtstreeks bij de Uit- 
geverij Waltman te Delft of bij de boekhandel; de prijs be- 
draagt resp. f 0,90 en f 0,60 met inbegrip van verzendkosten. 


Uit het buitenland 


Het opvangen varı miüngas geschiedt nog niet lang. 
Men is er in de Ruhr, begin 1943, mee begonnen in de mijn 
Mansfeld, verder in Beilgie, het gebied van de Sarre en Lotha- 
ringen. Ken lang van Kamphausen heeft in 8 jaar 90 millioen 
m?’ voortgebracht, een calorisch equivalent van 100.000 t steen- 
kool., Door met tussenruimten van 20 & 25 m boringen ter 
voorafgsande ontgassing wit te voeren naar gelang de ontgin- 
ning van de steenkool-Iaag voortschrijdt, kan het werk sneller 
en veiliger voortgang vinden en wordt de ventilatie vergemak- 
kelijkt. In het gebied van de Sartre, te Hirschbach, wordt met 
het opgevangen ns als brandstof 120 t stoom per dag met cen 
druk van 11 kg em? opgewekt. Het gas bevat 60 -70%, CH, en 
heeft een verbrandingswaarde van ongeveer 6000 keal/m®, 
In een paar jaar hoopt men er op verschillende plaatsen 200.000 
m? per dag te winnen equivalent aan 200 t vioeibare brandstof 
of 400,000 m’ gas van de cokes-ovens, d.i. 40%, van de pro- 


duetie dezer laatste in 1048 


Een groot ondergronds bioscooptheater voor 3000 
plaatsen is te Napels tot stand gekomen door het vergroten en 
versterken van een oude steengroeve. Het luchtvolume, dat per 
uur wordt ververst is 105.000 m, 


De eerste kiemen-dodende lampen werden in 1080 in 
de V.S. staten vervaardigd, nadat dr Bı..ox-Dasuxane deze 
reeds in 1907 als een mogelijkheid voor het steriliseren van 
melk had geopperd. In Frankrijk zijn zij eerst in 1040 op de 
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lichaive „traien enden deze 


con ultravisdet licht van geiflenugten tot ongeveer 1830 A uit 


markt lamjwen 


Die stralen, die voor demwleinden schaden, worden decr 


füters undersehwjrt. Die lampen dienen voor het ontsmetten van 


lucht als van vante- en vioeistoffen. Het cerste 


van beiang voor en in aalen met 
zieken of tipdenn con epidemme. Ken lümp van 25 W voldoend« 
om van #2 m’ te ontsmetten. [ie 


van ern vertrekruimte 


teelt van piuimver kan ervan profiteren en zelfs inweten in 


graan kunnen ermer worden bestreden 


dr Rün-Donau-scheepvaarı verbinding wader: die 
Main en voltewming 


kanalinntie van waarua 


siechts tumsen dese zurvieren {resj 


van Huyn en I moet worden en de Ibonau, vooral 


de greis, mwet wonden geregulanserrd. Bij de 


der te Iimuwen kommen waterkrachtoentrales, waarvyan de 


beiangrijkste der reed» ın exploitatie zuymde die te Passau in 


met ern vermogen van 42000 kW en ven juarlijkse prosiueti 


wen\enen 


un 130.000 met ven 


van 275 mullisen Verder stroomalwaart», iu 


komt ven 
kWh per 


van 


Le Genie Civil, 1 en 13 Sept. 1930 


De zuigermotor voor vllegruigen maakt green belangrijk« 


ontwikkelng biyuken» de tentoomstelling en «de 


wrike Septemtber te 


werden. de Amerikaanse van zulk een 


motor wet von turlune, weike van de smelheid der 


werd kort 


1 
nidedelen 


gebruik ımankt gelrılen reed» mels mie 


straalsaminjving verdrnngt steeds de and 


van voortbeweging. De voorlopig 


snellwend heben 


velden te des 


Iyklend vliegtuigen, welke km | 


nantal zomder oponthoud van vliey starten en 


Jdaar p te doen valt weg bij lieghoten, welke uiteraund 


con veri landınygs -terrein ter beschikking hebhbei 
Van deze herft die 
Kor, 6 de 


grote 


gruter 


ntweor n ke weygende lDuchess van 


Havilland 
kruiss 


Saumders strunlturbines, welke 


des van km ven 


terekenmd 


grute artie geven, waartu) «de kosten 


BOEKENNIEUWS 
Korte aankondigingen 


Rijksinstituut voor van Alfvalwater 


der weri 


/uivering 


mmhrıden 


ri 


en esteneild, met taten. 


talnı)k 


figuren en 

venhager 1030 

Ven Bosch’ Engels Nederlands Technisch Woorden 
bwek, door ır 


merdtewerking van ır J. H. vax 


Iwewrrkt schrik. ing. met 


nes Benno, eleotrotechn 


hersinrhe en witgebreide druk 


Mi + kKluwer 


Geb 


Ileventer 


Encyclopedisch Handboek van het Moderne Denken, 
dartı de W 


Iruk. / w 


Unnisk 
heram me 
NV. 1030 

De ie 
w“ercheen in 


iruk vemohren ın 


stverkocht. ık 
\an 


on was 


grheel herschreven mieuwe gave lear korte aan 
kondiging willen wij 


ultgave 


wvoegen, ı j de mening over deze 


hebben gevrangıl au persoonlukhe tie dien 


sanguande ten volle tot sondelen acht die niet 


tot de 
hetgeen niet te 
werken 


oondeei was zeer gunstig 
list der #1 medke 


By het 


mede werkem 


verwonderen is, graien de 


wier namen voornn afgedrukt 


A. 


practisch” (p. 371) viel ons op: „De term prag- 
Wi menen te weten, 


van het woord 
matisme komt op in 1905 bij Peirce 
dat de term tientallen jaren eerder door Prince voor het eerst 
Wel werd 


algemeen bekend door de 


gebruikt werd de term ernst omstreeks 1905 meer 


geschriften van W. James 


Directory of companies, Litgegeven door de 
Kronomie Co-operation Admunmtration, Office of Small 

Ibeze adreslijst bevat ongeveer 1 3000 namen en adressen van 

bekende effieiönte 


fahrıkanten, «die saankondiping goederen van 


de minder maar miettemin Amerikaanse 


volgens de zeer 
uiteeniopende aard kunnen aanbieden van dezelfde kwaliteit 
en prijs als de grote internationaal bekende firma’s. Vaak zijn 
zi) zelfs beter dan de grote fabrieken in staat goederen, die aan 
bepaalde eisen moeten voldoen, te leveren 
Het cerste« 
de namen alfsbetisch gerangschikt naar de produeten 


2r deeil bla 


deei (362 biz.) bevat 
In het 
sdressen der fabrıkanten 


bestant 2 deien 
de namen en 
slfaletisch opgenomen 

Iheze wdreslijst is op aanvraag verkrijgbaar bij de Economie 
Cooperation Administration, Special Mission to Netherlands, 
Den Hang 


weg 6 


Handboek 

28 om. f 10 
1010 1950, met 
Metaal- Industrie 


Catalogus voor de Metaal- Industrie, met 
vollechg adressenmaterinal 


Vitg. Boom-Ruygrok N.\ 
Supplement op de 


pp. 20 
Haarlem 
eatalogus voor de 


Is pp. 20 28 em. 1950 


PERSONALIA 
1. u het 
Station 
N.V. Kleetneiteitsfabriek 
Ku 
landse Leeuw 
Prof. dr ir A. Vesiso is K.B 
leend tot het aannemen van de hem door Zum 
de 
ding van Commandeur der Orde van Leopold 11 


direrteur 


Twents Uentraal 
N.,V. en van de 
Hengelo (O.), 


Neder- 


direeteur ven 


voor bleetrische Stroomleverng 
te 
benoemd tot ndadrı ın de Orde van de 


is In) 
vergunning ver 
Koninklijke 
Prins-Hegent van Belne verleende onderschei- 
van is op October 1050 benoemd tot mede- 
van de N.V. Weveryen van D. van Levden & Zoon 
te Krommenie 
Ir J 
Telefonie) t« 
Ir 
Generale 


struotiebureau wagonbouw van Werkspoor N.V. te 


is werkzuam als ingenieur bij) de N.V 
hN.S.F. (afd 


Plulips’ 
Industrie v Automatische 
Hilversum 

Brovwen is aangesteld als ingenieur bi) de Compagnie 
d’bkleetrieite te 


Hazrızuer is werkzaam als ingenieur op het con- 


s-Gravenhazte 


Amster 
dam 

L..1.J 
N.V 

Ir. 
het 


san Lorsen is benoemd tot hoofdingenieur bij de 
Billiton te Daho-Singkep 
Lioruanr is sinds 1 Augustus 1950 werkzaam als ingenieur 


Rotterdam 


Technische Hogeschool te Delft 


Gesiaagd wur 


Bouwceentrum te 


hei eramen voor 
scheikundig ingenieur 

H. W. L. Baus 
imet 
Griesn, R 


Bıusıswma, J. H. 
imet lof). L. F. Deraze, 
vas A. H. Horxsraa, 
lof), G. H. 
Lonn, J.P wM 
Taısma (met lofı 


KMAN, pen Bung, ( 


“aM 


M. (met lofj, J 


vas Roos, J 


imet lofı, H 


4,43. A. Wesseıs 


Iingrnieur 


geodetisch 
W. 


ingenieu! 
Benno, 


Mexurexs, P 


H. vax Gesr, 
Vısern, WA 


Douven 


Rıcuannes, J VAN DER 


H. A. M. vax 
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KONINKLEIK INSTITUUT VAN INGENIEURS 


‘Gravenhage Prinsewegracht 23, Tel. 117692, Giro 9095 


Verzending Voordrachten 1950 no. 6 en Aanwinsten 
Bibliotheek 3/4 
Op 1 November is de bundel Voordrachten gehoauden voor 
het Koninklijk Institwut van Ingenicurs n’ 6 van November 
1950 aan de leden verzonden met het aanvullınzsblad 3.4 op 
de Aanwinsten van de bibliotheek als bujlage 
In dit nummer zijn opgenomen 
Het vraagstuk de Beroepsclassificatie, door ir J. M. Mar 
THIISEN 
Berorpsclassificatie, door D. J. 


Hardmetaaldag 
I. De fabricage hardmetaal, door Wm, 
Modern cutting tools and machine tool design, door C. H. A 
The design and application of carbide cutting tools, door 
H. 
"dvancements in carbide machining, door A. Scawtpr 


Europese Dienstregelingsconferentie, door dr P. Tu. Pos- 


Afdeling voor Werktuig- en Scheepsbouw 


Verslag van de excursie naar Grasso’s Machine- 
fabrieken N.V, te ’s Hertogenbosch en naar Lips’ 
Scheepsschroevengieterij N.V. te Drunen op 
Woensdag ı8 October 1950 

Begtinstigd door fraai herfstweer verzamelden zich een 50-tal 
leden tegen 10 uur op het Stationsplein te 's-Hertogenbosch 
alwaar „Grasso ons verraste met de aanbieding van 2 bussen 
zodat de afstand naar de fabriek in recordtiyd werd afgelegd 
en de inleiding tot het bezork reeds om 10.20 kon beginnen 
nadat het gezelschap uitgebreid was met eirca 35 personen (die 
eigen transport hadden) tot een totaal van rond 85 

De heer ldovis) van Hevsr sprak een welkomstwoord ge- 
volgd door een kort historisch overzicht van het reeds meer 
dan een halve eeuw bestaande bedrijf. Hi, vertelde van de 
doorgemaakte ontwikkeling, waardoor men naast ammoniak- 
compressors eerst ook lucht« ompressors jing maken en als ge 
volg daarvan kwam tot pneumatische werktuigen, flessen et 
grotere reservoirs 

De ontwikkKeling, tijdelijk vertraagd door de thans vrijwel 
niet meer waarneembare verwoesting in de oorlogsdagen, gaat 
nog steeds door; er is een moderne research-afdeling. Er wordt 
zowel naar verfijning en modernisering gestreefd, als naar nor- 
malisatie, voor zover dat enigszins mogelijk is, speciaal dan bij 
de onderdelen van de verschillende typen compressoren 

Nadat de bezoekers zich gelaafd hadden aan een kopje kof 
fie, kreeg ir Ü. Horx het woord voor een meer technische uit 
eenzetting op het gebied van koeling. Deze voordracht zal 
nader worden gepubliceerd. 

Tegen 11.05 ging het gezelschap in groepen de fabriek rond 
om zich tegen 12.00 op het kantoor te verzamelen alwaar een 
zeer „aungeklede' borrel werd gepresenteerd. Met morite werd 
tegen 12.20 opgebroken voor de lunch, welke plants vond in 
restaurant Roval en tijdens dewelke onze \Voorzitter de ge 
legenheid had, de aanwezige heren ir Lino) vax en 
Haxssen van „Grasso” te bedanken vooral het gehoorde, ge 
ziene en genotene en tevens de heer €. Lips in ons midden wel 
kom te heten en rewds bij voorbaat te bedanken voor wat wij 
die middag te zien zouden krijgen. 

De bus vertrok 13.55 en was 14.15 bij Lips’ Scheepsschroe 
vengieterij te Drunen. De Heer M. Lirs ontving en verteld« 
van de ontwikkeling van het bedrjf, begonnen als ijzergieteri) 
in 's-Hertogenbosch in 1000. welke in 192% naar de hardere 
gronden bij Drunen werd overgebracht, waar ook meer wit- 
breidingsmogelijkheid aanwezig was. In 1933 werd begonnen 
met scheepsschroeven. Met de groci der afmetingen dezer 
schroeven groeide het gebouwencomplex, vooral toen in 1947 
in combinatie plannen voor een veel grotere produetie dan tot 
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dusver werden opgestelkd. Dezc groei is nog niet afgesloten. De 
kleinere schroeven worden geheel op dezelfde wijze gevormd en 
gegoten als de grotere, dit ter betere opleiding van de betrok 
ken werklieden. Het laboratorium controleert het materiaal 
zowel op chemische samenstelling als op structuur en heeft ook 
nieuwe ideeen in studie, met name de tocpassing van nodulair 
gietijzer, bedoeld om in plaats te komen van alle tot dusver 
gebruikte worten gietijzer en gietstaal 

Dit Iaatste werd door de Heer Boswax, hoofd van het In 
boratorium, later nog aan de diverse groepen leiden nader uit 
gelegd. Doordat men erin geslangd is, de zieh in het ijzer be 
vindende grafiet, die normaal als lamellen voorkomt, in bel 
vorm te doen verschijnen, krijgt men een zeer veel vaster 
materinal, daar de lamel in feite een zwakke plek, a.h.w. als 
een kerf beschouwd kan worden 

Inmiddels hadden de leden gelegenheid het fabriekscomplex 
te bezichtiggen, waarlij speeinal de originele wijze van vormen 
en opbouw der vormen de nundacht trok, mitsgaders de enor 
me almetingen van de juist gereed gekomen grote nethal en de 
sich daarin bevindende objerten 

Na cen kopje thee konden die leden, die minder hanst en 
het er voor over hadden eventueel met de gewone middelen 
van vervoer naar huis te guan, nog de gieting van een grote 
schroef bijjwonen, waarvan nog een vnj grote minderheid ge 
bruik maakte. De overigen haalden, v.a.v. niet in het bezit van 
eigen voertuig, met de extra bus nog de afgesproken treinen 

Het was een zeer welbestede day 

Ihre Serretaris 


VERENIGING VAN DELFTSE INGENIEURS 


-Grmvenhape Prinsessepracht 293, Tel 110431. Giro 3876 


Plaatsingbureau 


Via de Ambassade der Nederlanden te Londen wordt de 
aandscht gevestigd op vacatures voor ingenieur bi) Gammeon 
Ltd. in Pakistan, Karschi en Singapore met ervarıng omtrent 
waterbouwkundige werken van allerlei aard 

Het beginsalarıs van ingenieurs van oa 33 tot 36 Jaar zou zijn 
£ 1500 tot &£ 2000 per jaar, terwijl voor jonge ingenieurs een 
beginsalaris vanaf & 750 per jaar is gedacht. Kennis van de 
Engelse tanl is noodzakelijk 

Zij, die voor een der vacatures in aanmerking willen komen, 
kunnen zich opgeven In) de administrateur van de Vereniging 
van Deiftse Ingenieur, die terzake de nodige inlichtingen 


zal inwinnen 


PROGRAMMA VAN VERGADERINGEN 


Afdeling voor Techn. Wetensch. Onderzoek 


Afdeling voor Verkeer en Verkeerstechniek 
Sectie voor Automobieltechniek 


Vergadering op 29 November 1950 te Utrecht 
(Esplanade). Aanvang 10.30 uur 
Igenda 
M. Pıcaup, Direeteur des Etudes van de Renault fabrieken 
te Billancourt zal spreken over 
Les problemes qui se posent dans» letude 
dun vehicule automobile 
Lunch, waarvoor men de toegezonden kaart zo spoedig 


mogelijk aan de Secretaris gelieve in te zenden 


De Secretaris van de 


Sectie voor Automobielterehniek, 


L. v. Nw. Oosteinde 20 
Voorburg. 
R. 
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Afdeling voor Technische Economie 
Sectie voor B-drijfsorganisatie 


20 Vergadering op yo November a.s. in Esplanade 
(Lucas Bolwerk) te Utrecht, aanvang 14.00 wur 


Agında 

Opening 

2 iien van de vergudering van 14 Juni 1880 
Ingekomen medrdelingen 
king reglement 
kurt versiag van de werkznamheden en verdere plannen 


van de Seotie, door de voorsitier ir J. 


Kort versiag van de ervaringen van werkgroep 6 (orgami 
aatie van de in textielfabrieken), door d« 
vooesitter van werkgroep ir J. Bonma 
Yoontrasht van oma H. W. pea over 
Ihe urganisatie umentatie en ad 
ten von de onder 
khoudsdienstin de bedrijven 

naar sanleiling van agendapunten 5, 6 cn 7 
Homivrang 


Slutting 


T wlichting 


het bestuur van de betreffende 


Het reglement van een Nertie wordt vastzesteld door 
Afdeling en treedt in werking 
na sanneming door de ledenvergadrring en gordkreuring door 
de Hand van Bestuur van het Koninklijk Instituut van Inge- 
Ken ooneept reglement, opgesteld door het bestuur van 
de Afdeling voor 
Novembar ter inzage op de Bibhotheek van het Instituut 


Technische Koonomie, ligt van 30 tot 28 


en op de dag van de vergadering zullen belangstellende Ieden 
hiervan nog kunnen kennisnemen gedurende een half uur voor 


het begin van de vergwidering 


ad 3. In dit uiteraard korte versing zal de voorzitter tevens 


meiedelen over mieuw in te stellen werkjro« 


pen. Voor diseeunsies hierover en het uiten van suggentios en 


wensen zal griegenheil bestann in pauze (na punt Tı en 


overngens 8 van de agrnıla 


6. Werkgroep 6 zul op 190 November rends haar te ver 


gudering achter de rug hebben, zodat de rritter dan reeds 


met recht kan spreken over de ervariugen met de werkwijae 
van de Neotie en miede ten behoeve van de andere Ieden van de 
Sentie ven indruk kan geven van hetgeen in deze vergnderingen 
bereikt im 

7. Die herr Vaw nen heeft in Werkgroep reeds 
een op enige ervarıng gebaseend betoog gehouden over boven 


onderwe rp dit betoog ook van 


rote practimche 
waarde is voor de andere werkgroepen die de onderhoudsitienst 
voor de 


bie eveneens goede sanwijzingen bevat 


onderwerpen bezighouden, heeft 
ber Sreva verzocht dit 


andere 


teten 
het voorlopig bestuur de heer Vaw 


die zieh met 


onderwrrp nogmaals te willen behandelen voor de gehele Sectie 

Hoewel de algemene ledenvergadering mede ten doel heeft 
het tumsen de leden te versterken, teneinde het vormen 
van werkgroepen in de hand te werken, hebben wij gemeend 
voor dit overigens vrij om angrike programma toch met meer 
dan een halve dag besiag op Uw tijd te mogen leggen. Ter be 
vordering van het onderlinge contact geven wi) hen, die daar 
toe gelegenheid hebben, in overweging luneh-koffiemasitijd 
gemeenschappelijk te gebruiken. Om hiervoor 20 mogrlijk een 
tafel te kunnen reserveren verzocken wij de leden van de Seetie 
hun antwoordkaart voor 26 November te willen insturen en de 
ieden van het Instituut 


die geen lid zijn van de Sectie, even- 


cens voor die datum de Secretaris hiervan in kennis te stellen 


De Secretaris 
Ir H.W.A 


Gravenhage 


Primseweyracht 22 van 


Afdeling voor Krijgskundige Techniek 


ste Ledenvergadering op 22 November 1950 om 
14.00 uur in het gebouw van het K 
Insti i Prinsessegracht 23, 


van 14 


’s-Gravenhage 


Opening 


Goedkeuring Reglement van de Afdeling 
Voordracht over 
daarmede 


SNtraalvliegtuigen en samen« 


hangende problemen, door ir J. G. SLoraoom 


Torlichting 
Het voortdurend opvoeren van de vliegsnelheid tot nabij 
of boven de geluidssnelheid heeft een tweetal belangrijke 


consequenties 


De bij lage vliegsnelheden gebruikelijke vormen van vleu 
s en vieugelprofielen zijn niet meer bruikbaar 

De gevrangde vermogens voor de voortstuwing kunnen 

zo groot worden, dat zij niet meer door normale zuiger 

motoren met schtoeven kunnen worden geleverd, zonder 

dat de motorinstallatie onaanvaardbaar zwaar wordt, of 


het anntal motoren te groot 


Op deze twee gevolgen en op de vers: hıynse len, die bij vlieg- 
snelheden in de nabijheid van of hoger dan de geluidssnelheid 


optreden, wordt in de voordracht nader ingegaan 


Iren Haag De Seeretaris 


Stalpertstraat 71 Maj. H. or Faemenv 


” 


AGENDA VAN VERGADERINGEN 
ade). Aanvang 14.30 uur 


Aanv 
dswerdeling vÄon eiectronen, witgesonden door 


hergnardelaan 73. Aanvang 14,00 wur. H. A, MAaASKANT 


Werkterrein 


Aanvang 14.00 uur. Drir H. ( Duuren: Teletype 


Polar ısat ieversch: jnselen van D-straien 
iyde-kathoden. C. ). Banker 


ang 14.3%0 uur. A. Toı work 


urg). Aanvang 10.00 uur, Bedrisfswergelijking als middel tot ver- 
J. VAN be Teyvema r H. K, VoLBeoA, 


Inleiding tot het 

ebouw nvang 14.00 J. 0. SLorsoom 

un 
ve jedenvergadering. (Zie biz. A. 520) 

»Öravenhage. in het gebouw v.h. K.lv.! 

pige mededeting) 

iserlien te Albianse 


Asnvang 


varı de Nederlandse Kabel 


“arm 

Nov 

Internatina 

Huber als 

Vermunalia Koninklik Imstit ao Ingenke 
Vereniging van Deiftse ingenieur 


uni anfaltwegen. 


urmA Berichten van allerlei aard: Het 
Efficiency-dagen, en 22 
Fair te Dublin, 30 Aprii—5 Mei Congres 
Nieuwe havenkom v r het laden van Ijzererts e.a 
vor Amerikaanse wegenbowwmachines in Europs 
Dbuitenland Boekennieuws: Korte aankondigingen. - 
en Scheepsb. Versiag der excursie op I8 Oct. 1950 
mma van Vergaderingen Agenda var Vergaderingen 


von Efficten« 
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en textielreseasch wan het T.N \. 402 2) 
Nov. Al. voor Bisctrutechniek te 's-Öravenhage, gebouw K..v.1. 
N ie Utrecht (1 
Einkeie mei hat 184 inch eveletron te Berkeley. (Zie bie. A. 4 
vuig N ek aan het ( gr w. (Zie 
en daa mede sauren hangend Memen. (Zie \ | 
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Maatsingbures Progra 


Boekhandel en Antiquariaat 


„ACADEMIA” voor Techniek-Wetenschap-Kunst 


Oude Delft 101-103, Deift, tel. 1776, naast Hoofdgeb. T.H. 


A.5.G. — JA, HARTMAN _ 
J. C. MEISCHKE, rgesg Beton. 190 f 1175 
M. UWSCHITZ-GARIK, Windings for A-C 


as 1950 
A. PALMOREN, Grundlager jer \Wöälzlager- 

tach f 228% 
R. ROEIORS, Astror y opplied 
R. RODENBERO, Performance 


wer Phenomena ped 


f 4.0 
f 18.%0 


Networks 


PH. SPORN, The Integrated Powe 


DE ZAKENWERELD 


Weekblad voor Handel, Industrie en Financien. 


> 
Betrouwbare en actuele gegevens omtrent de mogelijkheid 
ö tot export naar verschillende landen vindt U wekelijiks in 
ZAKENWERELD NANDELSUTSEN 
£ een pagina gewiid oon documentatie voor het 
Nederlandse bedriifsieven) 

Wie zich thans abonneert, ontvangt nog de extra-uitgave 
een pogina’s tellend werk, gratis. 

f per jaar, 

Administratie: Herengracht 342, Amsterdam-C 


HAEFELYT 


ISOKATIEMATERIAAL 


| 


Loverbaar in staven, 
buizen en platen en 


als isslerende con- 
strucetiedelien in ledere 
grwensie vorm en 

zrootte 


NV. GEBR.VAN SWAAY ) 


STADHOUDERSLAAN 16 — DEN HAAG 


INHOUDSOPGAVE VAN BUTTENLANDSE 
T1JDSCHRIFTEN 


ALGEMENE TIJDSCHRIFTEN Aantal 
biz. fig. 
THE ENGINEER, vol 1% nr 4043 van 20 October 1950 
0. 8. Nuck: The L.M.S, test plant in action 
IDEM, vol. 1% nr 4644 van 27 October 1980 
Fast rallcar services on the continent 
G. Monnis: Vibrations due to bilasting and their effects an duilding 
tructures (1) 2 6 
J. H. Preston: The ihree-quarter radius pitot tube flow meter u... 7 
ENGINEERING, Vol 10 nr 4421 van 20 October 1950 
The Wasser power station on the river Reuss, Switzerland ..... +++» 13 
Desmonxp: Work measurement research 3 
THE ENGINEERS DIGEST, nr September 1980 
A modern american tube mill ( Ad 
C. Anseı (Frankrlik): Correiati ı the deep-drawing qualities 
material and its tensile test results D} 
O. Jensen (Amerika) he mechanical rectifier abe 2 4 
G. Lyunaonen (Zweoden): Aerosol Indicator for rapid testing on the 
dust content of air 2 
O. Paroronı ea. (ltalid): Calculations of the direct illumination 
produced by tubular lamps 4 
M. H. Martin e.a. (Zwitserland): The sound waves generated by a 
nic speed. . 2 
T Pi Kuroı ea Japan) Impact, tensile and hardness tests on some 
ferrous alloys and weid deposits at low temperatures 2 5 
c. Prrzipener (Duitsland): The sonic barrier in centrifugal and axial- 
Now compressors 3 4 
A, (Frankrijk): The freo-piston compressor and 
gas turbine power unit for ship propulsion < 2 
P. L. Laus (Zwitserland): New principles for commutator design and 
manufacture 2 
Vol. 11 nr van October 1960 
A. McKee ea. (Amerika): Oli holes and grooves In plain joumal 
2 


bearings 


D. Desspenx (Nederland): On the theory of the packing gland for 


reciprocating machines J 3 
H. Ramaausexk (Duitsland): Fuel injection pumps with a wide delivery 

range 3 3 
5. Marena New direet-acting directional r 

tor ıg-type network 2 
E. von Bunc (Zwitserland): A svatemat investigation into the band- 

saw cutting of aluminium and its alloys 2 5 


O. Rünıser (Duitsiand): Progress in ultrasonic methods of materials 


testing 2 
G. WRANGLEN: On the principles of electrodeposition of metal powder 4 
P. Komm (Tslecho-Siowaktie) breaking oft valve sprins 3 
H. H. (Duitsland): The drilling of polygonai holes 


4 von Juli- Augustus 1900 


MICROTECHNIC, \ n 


H. BECKER: Methods of measurement and definition of surlaces .. ı2 
M. Jacosı: Hierarchy of standards 
Ternisien: Elektron micrography (slot) 7 
y I the straightness of slideways and of flat surfaces 
f the optical rule 6 15 
op device f sciltating watch or clock regulators 2 4 
Thyratrons in industry ı 13 
pplications of the electronics tubes to the n ensure 
ments of temperature 7 
Sr. Tuyssem-Bornnemisza: On the development of the spring-type 
gravimeter for geophysical prospecting (vervolg) s 13 


RNAL THE INSTITUTION OF ENGINEERS AUSTRALIA, 
r van Juli- Augustus 1050 
T Kear wo: The eyelic heating of 


type and type 


yerland planning scheme 
the engineer 
screte pile driving methods used at Launceston . 6 


10 van Oktober 1950 
de repliek tegen de synthetische grondstoffen 6 - 
ndensor en ringspinmachine varı de 


TEXTIELWEZEN, no 
W,G WaLno: Kamie 
Een kleine spininstallatie met 
mach iek Memmingen 


je. 92 


DES VEREINES DEUTSCHER INGENIEURE 
an 21 October 1950 
ue Wege in der Armaturenfertigumg durch Schmieden, 
Deutz- Diesellokomotive mit "unmittelbarem 


K 
Schweissen 
A. Die 


Antrieb 
W, Das hiepperverfahren zur Bedienung von Kohlenlager- 
plätzen in den Vereinigten Staaten von Amerika ) € 


INGENISREN, je. 41 van October 1950) 
N, H. Jomanunesen: The design of ejectors 
Fischen: Strengpresning at stäl 


je. 9 nr 42 van 21 October 1080 
Frei nsona: Om anvendelse af betompumper ved betonstebning 
H. Tonnesen: Om transistorer med henbilikk pä biyglanstransis- 


toren 15 
TIDSKRIFT, je. nr 34 van 21 October 1950 

Sıomonm: Konsekvenser av bemanningsökningen pä fartyg will 

av sjöarberstidsiagen .. .... 
K. Heinmch: Moderna högtrycksängpannor ı2 18 


Fotocopiein van artikelen zijn voor leden van het Koninklijk Institwut 
von Ingenieurs te bestellen bij de Algemeen Secretaris, Prinsessegracht 
23, 's»-Gravenhage legen de prijs 0,50 per gefotografeerde bladxijde 
tot A 4 (Ingenieur's) formaat, Bij grotere malen worden 2 folo's per 
bladzijde genomen. 2.0.2. 
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INHOUDSOPGAVE VAN BUITENLANDSE 
TIJDSCHRIFTEN 
BOUW- EN WATERBOUWKUNDE 


TRAVAUX. nr 193 van November 


L. ea. Le pont sunpendu autm-ancrage de >aint 


> 
gen n ie Lens N un affaisse- 
ents 
reduits & 
de 


AUX PUBLKS 


Mans 


DER BAUINGE war un 


H. Lowen 


ELECTRICAL ENGINEERING, \ 


e.a.: Desert measur 
Performance of elect 


ELECTRKAL COMMUNICATION, \ 
syster 


THE PROCEE DINGS OF THE INSTIT or 


tr 


MI]JNBOUW EN 


JOURNAL OF PETROLEUM TECHNOLOGY, \ 


MINING ENGINEERING 


WERKTUIG- EN 


REVUE DELLA pure 


Stei tegeis 
toegepast 
Fotocopiein van artikelen zijn voor leden vÄn het Koninklijk Institw 


T0 FABRRIEK «DE METEOOR von Ingenieurs te bestellen bij de Algemeen Secretaris, Prinsessegrach 

23, trgen de prıjs van f 0,50 per gefotografeerde bladaıjı 
DE STEEG HOLLAND) tot A % (Imgenieur’s) formaat. Bij grotere maten worden 2 fow’s pe 
bladzijde genomen 


fig 
de 
A. Utilisation de ia not je „surface min de ia courbe 
Die Auflösung de freig R Ela tat 
Fr. Tous Der wasserw chaf enterglewirt t e Pia 
Kamen: I He ar k ve 
MH. Orundiagen und Theorie des Stahlfederdalb« 43 
> W. A. Denn e.a.: Multistation control, telemetering, communkcali 
nie P. ©. Bono: Handling power tem problems on an A--C network 
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De proef op de som... 


Tot de gezamenlijke prestaties van con- 
structeurs en vaklieden behoren de machtige 
Europese verkeersbruggen, zoals wıj die ook 
in ons land, van nabij kennen. 

Moderne hulpmiddelen stellen de ingenicur 


van heden in staat zulke constructies nauw- 
keurig te controleren 


Een kwestie van meten 


PHILIPS REKSTROOKJES bicden de moge- 
lykheid krachten of materiaal-spanningen 
met bijzonder grote nauwkeurigheid en 
berrouwbaarheid te meten, op celke ge- 
wenste plaats en bij statische of dyna- 


mische belasting 


Onze publicatie „Theorie en Pracujk van 


Rekstrookjes” gecht U een inzicht in deze 


mecttechnick 


Deze publicatıe en alle verdere gewenste 
inlichtingen, worden U op aan- 


vraag gaarne verstrekt 


N.V. PHILIPS’ VERKOOP-MAATSCHAPPIJ VOOR NEDERLAND - EINDHOVEN 
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Uitnodiging 


tot het bijwonen van =en lezing met lichtbeelr'en, te houden door 
Dr Ing. H. W. Grönegress 
var de firma Paul Ferd. Peddinghaus, Gevelsberg, met als onderwerp: 
GLOEIEN en HARDEN door VLAMMEN 


de moderne methode van warmte-behandeling door 


gas-luchibranders, welke lezing gehouden zal worden 
in de gehoorzaal van 


R. S. Stokvis & Zonen N.V. 


te Rotterdam, op Vrijdag 17 Nov. a.s. des middags half drie., 


Toegangskaart wordt gaarne verstrekt door R. 5. Stokvis & Zonen N.V 
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Moderne |! 
metaal-snelzaagmachine 


Bee | fabrikaat Ten Horn 


Solide uilvorsing 


SZ. Il tot 200 mm diameter 
SZ. Ill tot 250 mm diameter 


Prospectus op sanvraag 
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Contröle van een paneel 
voor automatische sterkte- 


rrgeing con Wan beginsel tot practische toepassing 


golftelefoonsysteem met 

drie kanalen. Het principe varı de automatische sterkteregeling wordt in de radiotechniek veelvuldig 
gebruikt. Het niveau var het versterkte signaal biijft hierbij constant en onafhankelijk 
var variaties in het binnenkomende signaal. Dit systeem kan eveneens met succes 
worden toegepast voor het oplossen varı zekere problemen in de telefoomtechniek. 
De Automatic Telephone & Electric Co. Ltd. heeft een nieuwe methode voor de 
toepassing van de automatische sterkteregeling in haar draaggolftelefoonsystemen 
voor 3 en 12 kanalen ontwikkeld. Het resultaat is dat plotselinge veranderingen in 
de liin-karakteristiek automatisch gecorrigeerd worden, waarbij het dus niet nodig is, 
dat van de zijde van het bedienende personeel ingegrepen wordt. 


AUTOMATIC TELEPHONE & ELECTRIC CO. LTD. 


Londen en Liverpool, Engeland. 
Grote Marktstraat 63, Den Haag 
Telefoon: Den Haag 111900. Telegramadres: Strowger, Den Haag. 


DE MAATSCHAPPU VERVAARDIGT O.A.ı AUTOMATISCHE STADSTELEFOON-CENTRALES VAN EIKE OMVANG AUTOMATISCHE TEL" FOON 
CENTRALES VOOR INTERN VERKEER AUTOMATISCHE TELEFOONCENTRALES VOOR INTERN VERKIER MET NETLUINAANSLUNTING APPARATUUR voor 
DRAAGGOLFTELEFONIE DOOR Of MELRDERE KANALEN LIINKIEZERTOESTELLEN VOOR INTERN VERKEER, APPARATUUR VCOR TANDS 
BEDIENING EN METING APPARATUUR VOOR AFSTANDSBTDIENING VOLGENS HET „BYTHMATIC" PRINCIPE VOOR AUIC ATISCH 
WERKENDE VERKEERSLICHTINSTALLATIES ELECTRO-MATIC”, TELEFOON- EN SIGNAALAPPARATUUM VOOR GEBRUK IN MINEN 
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PULSADIS 


NIEUW SYSTEEM VOOR 
CENTRALE BEDIENING 


VANMEERVOUDIGTARIEF kWh METERS, 
STRAATVERLICHTING, BOILERS ETC. 


Gebruikt slechts 1 frequentie 
Vermijdt resonatieverschiinselen 


door de frequentie loag te 
houden 


Werkt met lampzender 
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mmando's uitvoeren 
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WERKHANDSCHOENEN 


in diverse uitvoering 
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LEDEREN RINGETIJES, 
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het voordeligst bij 
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BREDA 
Speelhuislaan 94 - Telefoon 9310 
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voor niet-destructir/ 
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en levering van niel-destructieve 


Contröle-Apparaten 
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Een exacte rekenwijze bij de methode „Cross” 
voor statisch onbepaalde liggersystemen |. 


door ir 7. C. LE NOBEI 


Koorbereld 3 


De ın figuur 3 getekende asymmetrische portaaleon 


structie, vastgehouden in A, is over het middenveld bs 
last met cen gelijkmatige belasting. Gevrangd worden de 
momentenlijn en de oplegreaecties 
De punten Ben D worden vastgehouden, waerbij de 
verdelingsfaetoren worden genoemd x, resp. 8, 
Door de belasting ontstaan de inklemminesmomenten 
MiınBen Min D. De vereffening geschiedt in tabel \ 


TABEL \ 


Schema 


Kıooppunt 
Verd.-fartor 
Prımaır 


moment 


Primair 


merment 


Pa 
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Knooppunt 
Verd. fartor 


Prrimair moment 


+4, A, waarin 
A aß, + 
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Primair moment 


Urt de gegevens volgt 


Io. kaum 


10.000 F 5074 kam 


0.000 2537 
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de vertieale evenwichtsvoorwaarden 
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Ver bepaling van de momenten in de staven worden d« 
gevonden knooppuntsmomenten van het juiste teken voor Is 
zien, en dan ontstast onder inachtneming van het parabo 
lisch verlopend moment in het veld BD de momentenlijn or 100r 


De horizontale oplegreacties worden dan gevonden uit _ 2m „| 


M 
en H, ‚terwijl H, M H, 


De verticale reacties in A en F worden verkregen uit 
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TABEL Vi 


unt 


Prima 


„rbeeld nomen een van prof. ir 


hen | portaal wordt op de omderrand net (..J. Vreedenbureh) 
100 t. De afmetingen en de verl We maken hier een nuttiıg van de svınmetri« 
staan ın de punten Pen Q zijn de stanfassen horizontanl 
de kekmomente voorbweld halve staven AP en B@Q staven m t een verschinfbare 
inklemming in Pen @ Er w ın AP een inklemmingsmo 
ment 
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de vereffer ta VI 
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TABEL 


0,000 


0,0601 


Voorberid 5 

Als lantste voorbeeld ıs gekozen het ın 
hetonskrlet Methunden der 
door Dr In 


de afmetingen (staaflengten) aangegeven, alsmede de 


> getekende 


ontleend aan „Li Rahmen 


Ing. Orro Lurtkens fıquur staan 


metrische belasting, bestaande een gelijkmatige be las 


ting op de zıj-regels, twer puntiasten op de middenregel, en 
een horizontale op de verdieping wanden 


(zie tabel 
Het skelet bestant wit betonbalken, all 


puntbe lastıng 


breed 0,30 m 
terwijl de hoogte bij de staven in de cirkels staat bijgeschre 
ven 

vereffening met eenvoudige reeksen 
r het halve skelet 
roals bij voorbeeld #4 is Inklemmunssmormenten 


delingsfartoren ın, 


Vleneinde de exacte 
te kunnen witvoeren, beschonwen wi] 
schied 
treden dan op in B{ 
en in E( M,) 
in B.B,, inCenv,,‚,in} 
tabel VII aangeeft 
kan dat de sommen 


Voeren de ve 

dan gaat de vereffening zoals 

Opgemerkt volgens het 

moment M,direet zijn bepaald door symmetrische ver 

wisseline van die volgens het moment 
Uit de gegevens volgt 

M, 2,04 tm 

WM, 20.00 tm 

3,10 tm 

M, M, 

0,17: 

0,8207 


0.1618 


0.1075 


FA 
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1,076 
0,082 


2.876 


12.8.0 
0016 
011 


2 


1.645 
0.005 
0816 
0,180 
0.080 


tm 


analoge wijze wordt gevonden 
Mn 7,075 tm 
tm 
12,877 tm 
1,700 tm 
M, 2,010 tm 
De bennderende berekening, geschematiseerd als door 


methode), overgenomen 


Unoss „angegeven (Amerikaans 
uit bovensenoemd werk, stant hierna vermeld intabel 
terwijl de Unoss-tabel, zoals deze meestal in Europa wordt 
opgesteld, is afgedrukt in tabel IN 
Bij vergelijking van de drie opst« Ilingen biijkt wel dunde 

lijk de overziehtelijkheid van de benaderende berekening 
minder goed is, en dat het eijferwerk omslachtiger is In ck 
exnete methode behoeft slechts na het bereiken van de in 
symbolen opgestelde uitkomst enig eijferwe rk te worden 
verricht, terwijl in de andere methoden bijelke vereffening 
geceijferd moet worden. wat tamelijk veel werk vordert 
waarin met niet-eenvoudige ver 
Hierbij zij nog opge 


IN de weeunmdaıre be- 


vooral in dit voorbeeld 
delingsfaetoren moet worden grwerkt 
merkt, dat in de tabellen Vill en 
eijferingen (optellen van de momenten in elk knooppunt 
bij elke vereffening, het verdelen van de knooppunts 
momenten in de verdelingsmomenten en het halveren van 
de knooppuntsmomenten) ontbreken, en dus in werkelijk 


heid het eijferwerk nog veel groter is 


—— 
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2 22 2 5% 
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FABEL IX 


CE Et 
o,1018 0,4033 
2,8 3,0 


8.804 1,0786 


0011 0,8506 


0,2938 
0.042 

0,020 

0.018 


12,855 2876 2.876 


Urt de bovenstaande voorbeelden bijjkt, dat var 
matiggheid ın de reeksen van Unoss- mornenten pr 
worden getrokken om zonder enigerlei benadering stat 


liggpers iggersystemen en p 
op exnacte wijze met behulp van de Unoss te 
berekenen, waarbi) het « jenlijke eijferwerk tot een mını 
mum is be pe rkt. zeif heeft slechts ın vage termmeı 
meetkundige reeksen gerri doch ın elk yeval daarın 
geen gezien, en wit de vele litera 
tuur over de Unoss-methode blijkt evenmin, dat aan het 
karakter van de reeksen aandacht is geschonken 

Wannererr men met de method (nass  bekend gnat 
het opswchrijven van de reeksen met grhnukmakınz van 
syvinbmien voor de verdelingsfactoren na enige oefening met 
zeer weinig moeite,. Het vergeten van termen, dat met de 


numerieke vereffening nog al eens voorkomt, is practisch 


intgesioten wegen» de grote overzichteljkheid, en het reken 


(evel van het 


werk beperkt zich tot het invullen van de juiste waarden 


voor de verdelingsfactoren in de eind-formules 

Systemen met verschwfbare knooppunten kunnen van 
zelfsprekend ook volgens de hier ontwikkelde methode 
worden opgelost; de luerbij nodige extra-vereffeningen 
kunnen elk voor zieh op de aangegeven wijze worden uit 


gevoerd 


KORTE TECHNISCHE BERICHTEN 
728.31.145 
Woongebouw aan de Viale Pinturicchio 
te Rome 


Het laatste Mei-Juni-nummer van La Technique des 
Traraur bevat voor dit moderne bouwwerk een artikel 
waarvan de inhoud hier zo beknopt mogelijk wordt weer 
zegeven 

Vijftie middenstandswoningen zijn in dit gebouw onder 
gebracht, verdeeld over 10 verdie« pingen \lternerend treft 
men tages aan met 
6 tweekamerwonin 
in de vımır 
gevel te rugspringen 
woonlagen met 


draekamerwonin 
ven 


be 
gerond en het sou 
terrain worden niet 
nader omschreven 
71 ziin kennelijk bx 
stem voor dienst 
en bennng 
nderbrengen 
nische in 
tallatıes 
Dr op 
pervinkte 
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ı 522 00% 0.002 1.895 
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0.0 0.100 0.351 
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0,3 0,338 7,1197 1,477 
kan 
2 
EN 
x; 
SER 


\ 


vertoont spanning tussen de horizontale en vertieal 
strekkingen, Ken krachtige Iuifel snijdt het gebouw af 
tegen de Italiaanse hemel (fig. I en 2) 

De liehtkleurige gecementeerde pevel stelt zieh felte weer 
tegen de intense zonneschijn. De borst weringen der terras 
sen voor de driekamerwoningen zijn op verfijnde wijze in 
natuursteen uitgevoerd. De sobere architeetuur is funetio 
nalistisch van expressie 

Ie plattegronden vertonen dezelfde scherpe zakelijke 
analyse en synthese, die ook de fagade kenmerkt. Zij 
worden hierbij gereproduceerd, spreken voor zichzelf en 
dwingen respect af. De driekamerwoningen bevatten als 
derde vertrek een kamer, gedacht voor het personeel, met 
eigen totletgelegenheid (fig. 3 en 4 

Ken bijzonderheid is, dat in de badkamers door een 
scherm en een gordijn de ruimte voor de wastafel afgeschei 
den wordt van die, welke de W,C., de bidet en de badkuip 


bevat 


Bouw- en Waterbouwkunde 15 
10-11-1950 


en verdieping (3 kamer-flats) 


Opvallend speciaal voor Italie is het grote aantal vaste 
kasten 

Het bouwwerk werd gesticht door het „Istituto per I 
Kdilizia Keonomica Popolare' te Roms In 360 dagen 
kwarm de bouw tot stand met gemiddeld 75 tot 80 arbeiders 

Ten slotte enkele construetieve bijzonderheden. Het ge 
bouw, dat in de nabijheid van de Tiber werd opgericht, staat 
op in de grond gestorte betonpalen op een vaste kleilang 
diep 28 m. De skeletbouw is uitgevoerd in gewapend beton 
met hoogrwaardige cement om hierdoor muimte te sparen 
De spouwmuren hebben een buitenwand van 15 em ge 
wone baksteen en een binnenwand van 8 em holle baksteen 
Holle baksteenvlioeren werden toegepast, waarop gekleurde 
cementtegels. De traptreden werden met witte marmer 
platen belegd. De stootborden en trapwangen zijn met 
travertin bekleed. Vensters en deuren werden in kastanje 
en grenen hout uitgevoerd 


F.H.W 


B. 139 


Bau 
Kammer kamer Keuken. WC. Bediendenkamer 
Fig. 3. Plattegrond van de le, Be, de. 
Badkame Keuke Kame karıe kame Keuken 
Fig. 4. Plattegrond van de Ze, be, en verdieping (2 kamer-flats) 
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eenvoudig 
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Na het verwijderen van de eind- 
kap (1) wordt de verbinding met 
een nieuw paneel tot stand ge- 
bracht door de rail-uiteinden 
met klembussen te koppelen, 
deze te isoleren (2) en rondom 
de koppeling een plaatijzeren 
tussenkast (3) aan te brengen wel- 
ke met massa wordt volgegoten, 
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is naar rationelere werkmethoden en betere 
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Enige beschouwingen over het electrisch lassen en de sectie- 
bouw in de scheepsbouw alsmede de invloed daarvan op de 


ontwikkeling van de scheepswerf 
door ir 7. H. KRIETEMEYER 


Scheepsbouwkundig ingenieur N.V. Kon, Mij. „De Scheide” te Viissingen 


Summary: 


A brief deseription is given of the elassical method of building steel ships by riveting plate- and section-shaped 


parts. 


The entrance of the electric arc welding method into shipbuilding is mentioned as well as its influence on the 


development of the shipyard 


A comparison is made between the yards for riveted and welded ships. The diffieulties of the designer for welded 
shipeonstruction are dealt with. The advantages of the pre-fabrication are mentioned with special reference to the 
yard development. Several remarks are given, regarding the design for pre-fabrication and the future of arc welding 


ships. A bibliography is added. 


ı. Inleiding 


Zolang de mens zich bewust is van de mogelijkheid van 
vervoer te water, heeft hij zich toegelegd op de bouw van 
de middelen voor dit vervoer, die men pleegt aan te duiden 
met de algemene benaming vaartuigen. 

Het woord schip heeft geleid tot de term voor de ver- 
vaardiging ervan n.l. „Scheepsbouw’’. De plaats van de 
bouw is de „Scheepswerf’'. De eigenaardigheid van het 
bouwen van schepen is zeker wel gelegen in het amphibie- 
achtige karakter daarvan. Immers men bouwt op het land 
het schip tot een zodanige mate op, dat het drijfvermogen 
bezit en beijvert zich dan om deze scheepsromp aan zijn 
element toe te vertrouwen. Daarna wordt het vaartuig 
verder afgebouwd en uitgerust tot een zeewaardig geheel, 
Afhankelijk van de aard van het schip en de grootte daar- 
van duurt de bouwtijd op de scheepshelling van enkele 
maanden voor kleine, tot enkele jaren voor zeer grote 
schepen. Daarbij komt dan nog een afbouwtijd voor het 
voltooien van het schip liggende langs de z.g. afbouw- of 
uitrustingskade van de werf. Deze afbouwtijd varieert van 
enkele weken tot enkele maanden of een jaar, afhankelijk 
van de mate van voltoosing op de helling en de afmetingen 
en het type van het schip. 

Voor de bouw van het stalen easco op de helling en de 
voorbereidingen daartoe wordt nu de aandacht van de 
lezer gevraagıd 

Sedert de mens is overgegaan van de meest primitieve 
bouwwijze, n.l. het bouwen van de uitgeholde boomstam 
(monoliet), op de samengestelde bouwwijze, zijn de scheeps- 
constructies meer en meer ingewikkeld geworden. Oor- 
spronkelijk vormde hout het materisal bij uitnemendheid 
voor de bouw van schepen. In de 19e eeuw heeft men de 
overgang meegemaakt van hout op ijzer en staal als bouw- 
materiaal. Tijdelijk is nog een tussenvorm ontstaan, het 
composietschip, waarbij de huid van hout en de spanten 
van ijzer zijn gemaakt. Thans wordt hout nog slechts toe- 
gepast voor de bouw van schepen van speciaal type, zoals 
jachten, visserijvaartuigen enz. 
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2. Samengesteld karakter van de scheepsromp 


De bouwwijze in hout en in staal hebben dit gemeen, dat 
de romp is samengesteld uit een groot aantal onderdelen 
welke onderling verbonden worden. De klassieke ver- 
bindingstechniek bestaat daaruit, dat men de te verbinden 
delen van gaten voorziet en de delen vervolgens met bouten 
of nagels aan elkaar bevestigd. 

Het aantal onderdelen waaruit een schip is samengesteld 
kan men samenvatten in de volgende hoofdgroepen: 

a. de stalen vlakken die de buitenkant van de romp vor 
men, de z.g. huid en het vlak of de bodem; 

de stalen vlakken die het schip in vertieale zin verdelen 

langs- en dwarsschotten; 

de stalen vlakken die het schip in horizontale zin ver 

delen en afsluiten, de dekken en binnenbodem voor 

schepen met dubbele bodem; 

. de verstijvingen van de onder a t/m c genoemde vlakken 
Deze verstijvingen bestaan uit spanten, dekbalken, 
schotstijlen, stringers en dragers. 

Het samenstel van plaatstalen viakken en verstijvingen 
moet weerstand kunnen bieden aan plaatselijke belastingen 
zoals waterdruk, deklast enz., en meestal waterdicht of 
oliedicht zijn. Bovendien moeten belastingen van geheel 
andere aard worden gedragen, zoals de langsscheepse sta 
tische belasting door belading, eigengewicht en opwaartse 
drukverdeling, de dynamische belastingen in zeegang door 
stampen en slingeren en evenwijdig in- en uitdompelen en 
door trillingen. Deze belastingen doen zowel pliaatselijk 
als ook op de scheepsromp als ligger hun invloed gelden 

De gehele scheepsromp vormt dus een constructie die op 
zeer ingewikkelde wijze wordt belast en waarvoor ook ge 
compliceerde berekeningen worden pemaakt. 


3. Het klinken van schepen 

Bij het construeren en berekenen speelt de wijze van ver 
binden der onderdelen een grote rol. Indien men let op de 
geheel geklonken scheepsromp blijkt, dat de dwarsverbin- 
dingen der huidplaten, de z.g. stuiken, nooit in den vlak 
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vendat de ven zeker sterktepercen 
weft. stuiken men dan ook verscherven 
saarvoor de voornschriften 
geven, eveneens» het geval bij de verlundingen der 
terkteddekplaten en stringerplaten. Deze eisen leiden tot 
waartn) het muwtzakelijk om de 
np op de helling achtereenvolgen» op te bouwen uit 
bmuwelementen, plaat na plast, spant na 
pant, drager na drager enz. Ken bouwwijze dus van onder 
sar boven, meestal te beginnen in het mudden der scheeps 
lengete en daarna de scheepseinden, Het geheel wordt aan 
op vastgezet en daarna wordt in cen 


paalde volgorde geklonken 


4 Bouwwerf voor geklonken schepen, de „Klinkwerf” 
ın het kort beschreven wijze is karak- 
teristiek voor de inrichting van de scheepswerf. In het alge 


is het door de mun of ingewikkekte wijae van 


Schema van ern „ingehouwde seherpswerf voor klın 
% kantoren. tekenkamen. bedrifskantoor: 4 mal 
scheeysbouwloodsen: en klinkhallen: 10 


19 16 timmerfabriek enz 


verscherven der stuiken niet mogelijk om gedeelten van de ®& 
rormp van te voren op een andere plaats dan de bouwhelling 
samen te bouwen en af te klinken en aldus tot seetiebouw 
te komen. De montage van dergeljjke geklonken secties of 
panelen op de bouwhelling heidt tot grote moeilijkheden ın 
verband met de verspringende stuiken en de plaatover 
lappen. Klinkwerven kunnen hoogstens komen tot het 
samenbouwen van vrangen, dwarsschotten, langsdragers 
of delen daarvan, die dan ook geheel geklonken kunnen 
zijn. Meestal worden deze delen in een afzonderlijk gedeelte 
van de scheepsbouwloods, de 2.g klinkhal gebouwd. Het 
klinken geschiedt dan vooral door middel van pneumatische 
nagelpersen (fig. 1) 

De kraanoutillage bi) de bouwwhelling op klinkwerven is 
meestal zodanig, dat de maximum hijscapaeciteit wordt 
bepanld door het zwaarste bouwelement. Nog niet zo heel 
lang geleden zijn op sommige werven de platen nog „‚ze- 
mand' d.w.z. door werklieden aangedragen 

Het cenvonidigste hijswerktuig voor de werf bestaat wit 
laadınasten met laadbomen en een handlier. Beter uitgerus- 
te werven hebben eleetrische kranen van 6 a 7}, ton hef 
vermogen 

Hoewel men dus op klinkwerven niet is gekomen tot 
witggebreide sectiebouw, zijn er toch wel enige werven ge 
weest, die voor de Iaatste oorlog een soort pre-fabrication 
methode hebben ontwikkeld [1], doch er blijft meestal een 
beperking tot kleinere stukken als rceds genoemd 

Men vindt dan ook tot de dertiger jaren een inrichting 
van de scheepswerf die in prineipe voor alle werven over de 
wereld gelijk ıs, al gelijkt ook geen enkele werf op een 
ander: 

Men vindt op dergelijke werven loodsen en bouwplaatsen 
voor het maken van de stalen rompen zoals is nangegeven 
in tabel I 


5. Het lassen van schepen 
Omstreeks de laatste eeuwwisseling is de vlamboog las 
methode zıch ernstig gaan ontwikkelen, aanvankelijk voor 


namelijk voor scheepsreparatiedoeleinden. Toch heeft het 


Fig. 2 


Door snijden is Ineruit elk gewenst 


Profielen van 


r profiel te halen, eventueel „genot 


ched speciaal geschikt voor verstij 
vingen van plasatvlakken in lascon- 


stmieties 
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TABEL I 


Vergeljking van de voornaamste bewerkingen voor de stalen romp op een scheepswerf voor lassen en cen voor klinken. 


Plaats der 
bewerking 


100°, klinkwerf 


Bewerkingen op 


100%, Iaswerf 


Materiaalopslag 
plants 


Uitslagvioer 


\Werkplants voor 
plastbewerking 
voor 

huidplaten, dek 
platen, schotplaten 
dekhuiswanden 
knieen, dragers enz 


Werkplants voor 
profielbewerkıiny 
voor 

spanten dekhbalken 
schotstijlen enz 


Transport binnen 


Bouwhelling 


a platen 
b. profielen 


a. uitslag spantenraam en overige lijnen 
b, maken van mallen voor platen en proeven 


voor spanten 


a. vilakwalsen der platen 

b. afschrijven der platen naar de mallen en aan 
geven van de nagelgaten en randbewerking 
(haaks of kookschuin) 
boren 

d ponse n 
knippen der langs- en dwarsnaden |) 

J; schaven der langs- en dwarsnaden voor kook 
schuinte, waar nodız ') 

»plitsen 

snıvereinen 

buigen 


len 


De bewerkingen r en / worden soms ge 
combineerd door gebruik te maken van oxya 
cetvleen sni-apparnten 


warm huge n en zweien 

b. koud buigen der dekbalken 

e. afschrijven van nagelgaten en andere merken 
balken 
fielen voor zaathouten, vrangen, dekdragers 


op spanten stjien en andere pro 
enz 


d. ponsen of boren der nagelgaten 


Kranen en lorries voor transport in de loodsen 


en naar de helling. Hefvermogen max. 5 ton 


Niet nanwezig 
Soms een aparte klinkhal voor vrangen, dra 


vers en schotten 


Alle onderdelen samengebouwd tot de scheeps 
romp 

a. stellen 

b. aanbouten van profielen en platen 

e. klinken 

d. koken 

hakken 

Hiscapaeciteit helling kranen van 5 a 6 ton 
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platen 

profielen 

Rekening te houden met opslag in volgorde« 
van te bouwen sectiex 


idem 


idem, doch geen nagelguten. Wel ven nauw 
keurige aandındıng der randbewerking 
vervalt 

vervalt 

idem 

idem, doch lasschuin en voor alle naden, z0- 
wel langs- als dwarsnaden 

vervalt 

vervalt 

idem 


vervait 


®%, idem. Deze methode wordt op moderne 
werven meer en meer toegepast (travograph e.d.) 


Paketten snijden is in ontwikkelingsstadium 


zweien vervalt in vele gevallen, danr plat 


bulb profielen worden gebruikt. Grotere 
mogelijkheid van koud bewerken. 

b. 

Wel de „not 


op spanten, balken en stijlen. Profi« 


e. geen nagelgaten afschrijven 
chen 
len voor zanthouten, vrangen en dekdragers 
vervallen vrijwel geheel 


d. ponsen der „‚notehen” 


Kranen en lorries voor transport in de loodsen 


en naar de lasloods. Hefvermogen max. 5 ton 


\Wel aanwezig 

Platen en profielen samenbouwen tot secties 
op de aanwezige lasvioeren. Sectiegewicht van 
10-0 ton. Zware kranen (tot 20 ton) van vol 
doende hipshoogte om «ecties te kantelen. Las- 
witrusting voor hand- en automatisch lamen. 
L.uchtaansluitingen voor hakken. Soms horn 
zontale lasvioeren aan de kop der hellingen met 
wegneembare of vernijdbare lasloodsjes. Secties 


hier bediend door heilingkranen 


Secties samengebouwd tot scheepsromp 

a, idem 

b. vervalt 

vervalt 

d. vervalt 

idem 

apaciteit hellingkranen tot 40 ton of com- 


binaties van 20 ton 
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Fig. 3. Schematische voorstelling van een moderne luswerf 
1—# Administratie, teken- en bedrijfkantoor enz.; 3 mallen 


solder,;, 4 en 6 plant- en profiel bewerkings werkpiaatsen; 5 
plast- en profiel-opsiagterrein; 7 bufferopalag; #8 Iasloods voor 
section; opslagt van secties of vervaardiging van seetiesg 11-17 
kopersingerij, timmerfabriek, machinefabriek enz. ,„Uniflow 


prinotpe voor de materiaallonp 


nog tot de dertiger jaren geduurd, voordat een belangrijk« 
toepassing van de lasmethode in de scheepsbouw zou plaats 
vinden. Gedurende de laatste oorlog heeft de toepassing 
van het eleetrisch lassen, zowel handlassen als automatisch 
lamsen,een geweldige uitbreiding gekregen, welke zıch in de 
periode na de oorlog tot heilen voortzet [#6]. De to« passing 
van de nieuwe verbindingstechniek heeft vele perspectieven 
geopend. De voordelen zijn echter door menig construeteur 
niet tijdig of ın het geheel niet begrepen. Het is ook niet 

De ontwerper die „„denkt' in klinkeonstructies is nu voor 
de nieuwe techniek geplaatst. En de weg van de minste 
weerstand iyjkt hier wel de eenvoudigste: „vervang de 
klinknaden door lassen, reken er nog wat aan en de zaak is 
voor elkaar''. Spoedig blijkt echter dat deze zank heel 
anders Men moet zieh terdege gaan ıinstellen op geheel 
meuwe construeties en rekening houden met het monolitisch 
karakter van de gelaste romp. Inzicht zal moeten worden 
verkregen in de krimpverschijnselen welke zich voordoen 
bij het lassen [5]. Hier is de kans voor de constructeurs om 
de ter beschikking staande materialen wit te buiten en een 
veel betere materinalverdeling toe te passen. Hier moet de 
constructeur aangeven, welke de meest peschikte profielen 
rin, zonodig nieuwe profielen, die door de walswerken zul 
len moeten worden gemnakt 

daartoe zijn wel gedaan o.a. door J. CockeniLi 
te Sersing, Belgie (fie. 2). Uit deze profielen kan men door 
oxynoetyleen »nipden elk gewenst profiel halen, al of niet 
genotched 

Toch bemerkt men nog heden ten dage vaak cen ernstig 
webrek aan inzicht in de mogelijkheden van het lassen en 
kunnen vele constructeurs zich niet geheel Immaken van de 
denkwijze bi) geklonken constructies 

Ok de elassifientie-maatschappijen hebben gelijke tred 
moeten houden met de snelle ontwikkeling van het lassen 
en de wvoorschriften geven nu ook voor lasconstructies de 
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vereiste gegevens. Zo zijn onlangs de „Lioyds Register New 
Rules’ voor tankschepen gepubliceerd, die voornamelijk 
siaan op gelaste construct ies, 


. De ontwikkeling van de „Laswerf” 

Niet alleen de constructeurs, ook de bedrijfsleidingen van 
de werven zijn voor problemen gesteld. De lastechniek 
vraagt een geheel andere inrichting van de scheepswerf en 
een geheel andere bezetting van sommige groepen werk- 
lieden. Bij het voor 100%, toepassen van lassen, worden 
klinkers overbodig met de tegenhouders, nagelheters en 
kokers. Het ponsen, souvereinen, splitsen en joggelen komt 
te vervallen,. Vele werkzaamheden moeten op een geheel 
andere wijze worden gedaan. Een nieuwe groep werklieden 
doet zijn intrede: de groep lassers. Zo is voor een gemiddelde 
van Amerikaanse klınk- en laswerven de wijziging in enkele 
groepen als volgt 
Kokers en hakkers van 1936 tot 1943 verminderd met 30%, 
Klinkers „ 1096 1048 75% 
Lassers 1943 vermeerderd ‚, 125%, 
Zie ook tabel II. 


TABEL 11. 


Verandering in de groepen hakkers en kokers, klinkers enz. en 
lassers bij een scheepswerf die thans voor ongeveer 0%, 
Iaswerf is 


jaanr 
Groep 


1830 1940 | 1945 | 1950 


Hakkers en kokers 


Klinkers, tegenhouders 
Nagelheters 


lL.assers 
Uvergen 


Totaal Scheepsbouw 100 100 100 | 100 100 


Problemen van scholing en omscholing moeten worden 
opgelost, kortom een totale verandering gaat zich in het 
bestaan van de klinkwerf voltrekken. Men kan in de ont 
wikkelingsgang drieerlei onderscheid maken: 

a. De scheepswerven, welke geleidelijk aan zijn overge 


guan van 100%, klinken op 100°, lassen, en waarbij deze 


evolutie zich in 10 & 15 jaren heeft voltrokken. Als ver 
tegenwoordiger van deze groep kan worden genoemd 
Kockums Mekanıska Verkstads A.B. te Malmö in Zweden 
De ontwerpafdeling denkt daar in lasvormen. Tijdens een 
bezoek heeft men mij verteld, dat men geen geklonken 
schepen meer zou kunnen ontwerpen, noch bouwen. Dat 
magt wellicht overdreven klinken, maar er zit een grote kern 
van wnarheid in, vooral wat het bouwen betreft. Men be- 
schikt nog over slechts enkele klinkploegen voor reparatie 
doeleinden en voor het klinken van sommige dekbalk 
knieen, die deze wijze van verbinden hebben gehouden met 
het oog op een gemakkeli,e montage van de deksecties; 

b. De scheepswe rven, welke zich slechts tot een zekere 
hoogrte tot laswerven hebben ontplooid en waar slechts 30 
a 40", van de ensco's gelast wordt. Hier blijven vooral de 
verbindingen van spanten aan huid, dekbalken aan dek en 
de landen van de huid benevens stringer-hoekstalen geklon 
ken [2]. Vertegenwoordigers van deze groep vindt men ook 
in Nederland. Vele dezer werven zijn nog in het ontwikke 


lings-stadium tot 100%, laswerf. Sommige werven zullen 


nooit 100%, laswerf worden wegens het blijven vasthouden 
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a 
| 
| 
16.8 18,1 10, 7,1 
2.0 2,7! 11,4) 123,7] 168 
| 77,8 76,7 74,5 | 75,8 
; 
2 
. 


aan bestaande ge woonten en outillage, het gebrek aan guede 
lassers en omdat nen toch klinkploegen aan moet houden 
voor reparatiewerk; 

e. De werven, welke vooral tijdens de oorlog voornamelijk 
in de Verenigde Staten nieuw zijn opgericht en waarbij 
dadelijk is rekening gehouden met 100 lassen. Dez« 
werven vooral hebben de honderden schepen afgeleverd ın 
record-tijden, om de ernstige scheepsverliezen in de jaren 
1940 -1945 aan te vullen; 

d. Een groep werven die ligt in gebied dat door de Duit- 
sers bezet is geweest en die tot het einde van de oorlog in 
groep b heeft thuisbehoord. Door de ernstige beschadigingen 
tegen het eind van de oorlog is men direet daarna de werven 
van deze groep jan opbouwen tot laswerf. Als vertegen- 
woordiger van deze groep kan genoemd worden de Neder- 
landse Dok- en Scheepsbouw Mij. v.o.f., te Amsterdam. (zie 
fie. 8). 


7. Sectiebouw 


Het wezenlijke onderscheid tussen de klinkwerf en de 
laswerf is vooral ontstaan doordat zich geheel andere moge 
lijikheden voordoen door het lassen. Door het volle sterkte- 
percentage van de lasnaad kan men in de mweste gevallen 
de eis tot verscherving van plaatstuiken in huid dekken en 
schotten laten vervallen en aldus komen tot een veel een- 
voudiger plaatindeling. Tevens wordt een belangrijke ge- 
wichtsbesparing bereikt. Indien men nu echter de oude 
opbouwwijze handhaaft moeten alle lassen aan het casco 
op de helling worden uitgevoerd, dus in de open lucht onder 


vaak moeilijke omstandigheden, zoals verticaal en boven 


het hoofd lassen. Men is er allengs toe gekomen om de voor 
delen van het lassen uit te buiten en vooral zoveel mogelijk 
binnenshuis te doen. 

Door speeiale voorzieningen b.v. kantelen kan men dan 
de meeste lassen onder de hand (z.g. in het gootje) doen, 
terwijl ook een ruime toepassing van het automatisch las- 
sen b.v. Union Melt lassen mogelijk is. Dit heeft geleid tot 
de vooraf-vervaardiging, „Pre-fabrication‘, van grote 
delen van de romp, de z.g. panelen of secties, Deze secties 
worden dus buiten de eigenlijke bouwhelling op horizontale 
vioeren, soms op geheel andere fabrieken, gerced gemaakt. 
Op de bouwhelling worden dan de secties tezamengrebouwd 
tot de scheepsromp (fig. 4 en 5). Aldaar moeten dan nog 
siechts de verbindingslassen worden gelegd [3]. Volgens 
SALBAING, is de verdeling der laswerkzaamheden op een 
\merikaanse werf peweest: 


„onder de hand’. 
85%, horızontaal, verticaal of boven het 
hoofd. 


op de helling 


op de sectievloer: 65%, „onder de hand”. 
35°, hor.-vert. of boven het hoofd 


in de lasloods vrijwel 100%, „onder de hand’. 


Bij de „California Shipbuilding’’ heeft de gemiddelde 
uurproduetie van een lasser bedragen: 
op de helling 1.20 m 
sectie lasvioer buiten: 2.40 m 


lasloods 3.00 m 


Van de 76.000 m uitgevoerd laswerk van een Liberty is 
de verdeling geweest: 
9.000 m in de lasloods 
24.000 m handlas op vioer voor pre-fabricatie 
10.000 m Union Melt 
30.000 m op de helling 
3.000 ım na tewaterlating. 
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Fig. 4. Sectiebouw bij geheel gelaste tankschepen bij Eriks 
bergs Scheepswerf te Göteborg, Zweden. Let op de „corrugnt 
ed’ langs- en dwarsschotten. 2 kranen hijsen cen „pan«el’ met 


een speciaal daartoe geeomstrurerde balans 


Fig. 5. Sertiebouw bij 
geheel gelaste uchepen 
by Oresundsvarvet 
Landskrona, Zweden 
Een vooraf vervaar 
digd, zgeheel gelast, 
„eorrugated’” dwars- 
schot wordt vanaf de 
kop van de helling 
door 2 krunen naar 
zijn plants gebracht 


Aan vooraf vervaardigde secties zijn dus 43,000 m las 
werk gegaan of 57%, van het totaal 

Deze methode van seetie- of paneelbouw stelt weer bij 
zondere eisen aan de ont werper, die zich geheel op de nieuwe 
verbindingstechniek moet instellen. Hierop zal later nog 
worden teruggrekomen. 
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Wordt vervolgd 


INGEZONDEN 


lets over de theorie van de pakkingbus bij 
suigermachines 


Naar aanlenling van bovengenoemd artikel, door prof, u 
Durstien Ir Ingenieur nr 32 van 11 
\urustus 1030, kan het volgende worden rkt 

De mathematische oplossung, welke van de parubolısch« 


alleeı medium. dus 
te pakkingles mi ne ‚iin. Voorerı 
met deze oplossu niet 


nlzukelı met positieve 


Wanneer we nu de randvoorwaarden invullen, te weten 


Amt 


r 
1. 


zul.) 


3 


.n 


ra lan 


2a 


len einde aan de 2e randvoorwaarde te voldoen is de 


r 
lineaire funetie —(P, P_) toegevoegd, welke, evenals 


tedere andere linenire funetie van 4a voldoet aan de oor 


spronkelijke differentinal-vergelijking 


Door 


nu deze uitdrukking naar » te differentieren en 


(daarna met K te vermenigvuldigen, vinden wi) voor u 


d 


wi) deze 


amd), / 


2ml.) 


) 


Sa 


lekhoeveelheid te kunnen berekenen, ıntegreren 
wtdrukking 


za 
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Ir ze uitdrukking geeft, in tegenstelling tot die, welke 
door prof. Daxspenx gevonden werd, per slag in iedere door- 
snede een positief „lekverlies’', dat bovendien nog voor 
iedere doorsnede even groot is. Wanneer wij de waarde van 
de integraal niet berekenen tussen tijdsgrenzen, welke 2a 
verschillen, doch tussen die tijdsgrenzen, waartussen 
dan vinden wij de grootste hoeveelheid vloeistof, welke per 


Het 


tussen deze beide hoeveelheden is de hoeveelheid, welke bij 


slag door een bepanlde doorsnede stroomt verschil 
iedere slag weder terugstroomt 

Daar, vermoedelijk wegens drukfouten, wit het genoemde 
artikel duikelijk blijkt, welke« 


prof. Deespen in zijn uitdrukking heeft ingevuld, zijn de 


niet numerieke waarden 


volgende waarden gekozen 
104; M 
s.10° D 
3.10%; P, 


2.109; & 210% 2,5.10 
108; 

pakkingmat« 


Nemen we voor cen 2e geval | 


rinul) 


pore uzer 


Y *, dus s.10 tena 2.10 


dan krije n we 


2.10-* M 
Il cm’ 


2, 75 


8.10" 
Il em’ 
2,1 


4,2 
1,8 0,2 
1,1 
1,1 


r Lem’ I cm’ 


0,05 


De betekenis der kolommen is hierbij 

ie khoeveelheid 
II: terugstromende vloeistof per slag 
lekhoeveelheid 


I is het bovenstaande grafisch voorgesteld 


I: grootste per sing 


Il: resulterende per slag 


In fig 


Waar prof. nu tot de conclusie komt, dat to« 

passing van een pakking met groter vioeistofberging een 
terke beperking ten gevolge kan hebben van het lekverlies 
bij pulserende druk aan de binnenzijde van de pakkingbus, 
kan op grond van bovenstaande berekeningen de conelusie 
worden getrokken, dat de 


materiaal wel invioed heeft op de grootste 


poreuziteit’ van het pakking 

lekhoeveelheid' 
per «tag, doch, integendeel, niet op het uiteindelijke lek- 
verlies 

Er zij nog op gewezen, dat ook bi) deze berekeningen 
evenals bij die van prof. Dasspen, de invloed van de traag 
heidskrachten der vloeistofdeelt jes en van de beweging van 
de stang in de pakkingbus is verwaarloosd 


J. Sırsens 
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002 008 


Fig. 1. Verloop van de lekhoeveelheid per slag 
Naschrift 

Het bedoelde artikel, dat slechts als een voorlopige pu 
blieatie bedoeld was (zie de slotalinen) heeft mij reeds veel 
genoegen bezorgd. De heer Sırskns is namelijk niet de 
enige, het vraagstuk beter te 
behandelen dan ik het deed. Ik kreeg o.a. van prof. Baoxrr 
een opmerking, analoog aan die in het bovenstaande stuk 


die er door opgewekt werd 


en ook ir Honcn en prof. Boox hebben het vraagstuk ter 
hand genomen. Intussen wacht ik ten eerste nog het resu) 
taat van het werk dat prof. v. p. Vers te mijnen behoeve 
er aan wilde doen en ten tweede de gelegenheid om mij zelf 
opnieuw er in te verdiepen. Met alle waardering voor het 
mathematische werk van de heer Sırarns geloof ik n.l 
dat de door hem verkregen uitkomst aan het 
werkelijke verschijnsel beantwoordt. Ik hoop t.z.t. te kun 


nen bijdragen tot een meer definitieve behandeling van het 


toch niet 


gestelde vraagstuk 


Prof. ir D. 


BOEKENNIEUWS 

621.169.01 
Steam turbines and their 
New York en Chapman & 
505 biz. plus 30 biz. nan- 


J. 
cycles. John Wilev, 
Udel, 1050 


hangsels. $ 


London 


De kern van het boek wordt gevormd door het gebied 
waarop de schrijver zelf veel heeft gewerkt en waarop hij 
dan ook uitstekend thuis is, de analytische behandeling 
van vele varianten in de toepassing van aftapstoom voor 
het verwarmen van condensasat, Daaraan is ruim de helft 
van het boek gewijd, maar niet ten onrechte, De schrijver 
wijst er op, hoe de groeiende vermogens per aggregaat hoe 
langer hoe groter waarde geven aan inrichtingen om „een 
heel klein beetje”’ te besparen op het warmteverbruik per 
kilowattuur. Zelfs een besparing van 0,1%, door een ver 
betering in de kringloop, minder warmteverlies in voor 
warmers, minder drukverlies in leidingen daartusen enz 
betekent bij een machine van 100.000 kW en 4000 bedrijfs 
uren op dat maximum een jaarlijkse besparing van onge 
veer 160 ton kolen, zeggr f Het beiweft geen betoog 
dat de contante waarde daarvan heel wat vrijheid Inat tot 
van het detail 


het bestuderen (en eventuecel verbeteren) 


werk, waarsan de schrijver trouwens voor dit boek reeds 
zeer belangwekkende artıkelen 
1.5.M.E. 1942 en 
General Electric) 


Dit stuk 


(Transactions 


w 


later, ok in het tijdschrift van de 


ntrale van het boek wordt voorafgegnan door 


w. 108 
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con over het algemeen wei dusdelijke behandeling van de 
thermodynanmusche grondsiagen en de toepassing daarvan 
In) de berekening der stromingen in de werkzame gedeelten 
van de stoomturbine. Hocwel dit gedeeite weinig eigen 
werk bevat, kan men het aanvaarden als een voor velen 
inleiding, maar die dan ook nög heel wat be 
knopter hebben kunnen zijn, of hwel wat witvoeriger om 
dan een volkdloende handleiding te worden voor de ont 
werper. Hier en daar heeft o0k zeifs de duidelijkheid geleden 
(bie. 31 midden, #2 midden, 196 boven enz.). en de ont- 
werper mist op tal van plaatsen wenselijke stukken van de 
theorie en vrijwel overal de aan proeven ontleende co#ffi 
ernten 

Daartegenover had de schrijver enkele herhalingen zeer 
wel kunnen vermijden (het „normale‘ percentage van de 
dewrgnande stoom op biz. 44 en 40) 

Toch bevat ook dit eerste gedeelte lezenswaardige stuk- 
ken, zoals de lotgevallen van het herverlittingssysteem 
(biz. 54-50 de geschiedenis van de kwikdampinstal 
laties. De uitvoerige eritiek op de voorstellen van Fırı.o 
(biz. #2 enz.) had met enkele zinnen afgedaan kunnen wor 
deu, maar is wel aandige lectunur 

Het zwakste gedeelte vormt m.i. de behandeling van 
esustruetieve bijzonderheden, volgend op het centrale stuk 
Daarin bemerkt men duidelijk , dat de schrijver meer tweede 
hands wetenschap geeft, ook al beschikt hij door zijn Gene 
ral Kleetrie relaties over goede gegevens 

Het in Amerikaanse boeken vaak toegepaste systeem van 
een aantal vragen achter elk hoofdstuk is ook hier op grote 
schaal gebruikt en het kan steilig bij zelfstudie zeer nuttig 
zijn. De uitvoering van tekst en figuren is uitstekend en 
niettegenstaande de enkele hierboven genoemde bezwaren 
moet het boek gerekend worden tot de belangrijke moderne 
turbine-literatuur, al ware het maar om de uitstekende 


behamdeling van wat ik het oentrale gedeelte noemde. 


D. 


621-294.2 
A. Srasıey, Punches and Dies, sth Kadıtion, 
1050, Mc Graw- Hill Book Cy 


Dit standaarndwerk, bevattende utvoerige gegevens en 
inlichtingen over ontwerp, oonstructie en gebruik van 
“ternpels en matrijzen, heeft in de vierde «druk belangrijke 
wijzigingen ondergnan, De stof is thans verdeeld over 8 
weoties, elk ondervenleeld ın hoofdstukken, waardoor men 
sich gemakkelijk over bepaalde onderwerpen kan orien- 
teren 

De talrijke voorbeelden van uitgevoerde matrijzaen zijn 
ontleend aan de Amerikaanse practijk. Kennelijk is ernaar 
gestreefdl, mededeling te doen van nieuwere methoden en 
inzichten op dit gebied. Hiervan moge o.a. worden vermeld: 

te. de aanmaak van zeer eenvoudige stempels en matri) 
sen short-run tools uit ketelplaat of wortgelijk 
materiaal worden vervaardigd en waarmede geöxperimen 
teerd kan worden alvorens definitief te besluiten tot aan 


maak van de kostbare matrijs voor massaprocdwet 


2e. de veelvuldige toepassing van rubberkussens, 
in het Guerin-prootde ; 

öe. het gebruik van hardmetaal, zowel voor stamp- en 
buigwerk als voor het trekpersen. De resultaten, die hier 
mede zijn bereikt, worden door de auteur in hun effect op 


een lijn gesteld met die, welke verkregen werden bij de in 


voering van hardmetaal voor verspanende bewerking 
Gevallen worden genoemd, waarbi) matrijzen, die na ver 
werking van omstreerks 60.000 onderdelen gereviseerd 
moesten worden, het uithielden tot een productie van 
700.000 stuks, toen hardmetalen delen in de matrijs waren 
gemonteerd. Anderzijds worden enkele eigenaardige be 
zwaren, die zich bij toepassing van hardmetaal kunnen 
voordoen, niet verzwegen en de weg wordt gewezen om die 
bezwaren te owerwinnen 

Utvoerig wordt stilgestaan bij de aanımaak van patroon 
en granaathulzen 

De voordelen, die te bereiken zijn met z.g. „shaving-dies 
en „trimminge-dies’', worden mede besproken. 

Ten siotte worden hoofdstukken gewijd aan normalisati« 
van stempels en matrijzen, alsmede aan ontwerp en aan 
mask daarvan onder vermelding van de daarvoor nodige 
gereedschappen en werktuigen. 

Druk en uitvoering mogen uitstekend worden genoemd 


Ir J. P. Borzaannr. 


A. W. Jupor, Engineering precision measurements 

2nd ed. Chapman and Hall, Londen 1950. 11 + 368 
pp: 23 cm 


Keurig uitgevoerd en voorzien van cen enorm aantal 
goede afbeeldingen, bevat dit boek een schat van gegevens 
omtrent meetinstrumenten van de eenvoudigste af (miero 
meter, meetklok) tot de meest gecompliceerde toe (opper 
vlaktetester, interferentie-comparator) 

De tekst is duidelijk en begrijpelijk. Aan sommige interes 
sante details had m.i. wat meer aandacht kunnen worden 
besteed; ann de andere kant komt het ook voor, dat onbe 
langrijke instrumenten te uitvoerig behandeld worden. Dit 
is echter bij een werk van dit soort nauwelijks te vermijden 

Een bezwaar voor Nederlands gebruik is, dat het boek te 
zeer Eingels georiönteerd is. Vele voor ons bekende en ver 
trouwde instrumenten worden niet of onvoldoende be 
schreven. Zo moeten b.v. de drie bekende 8.P.J. meet 
machines met nuuwelijks twee pagina’s genoegen nemen 
terwijl aan de Newall lengtemeetbank, die een aflezing van 
0,1 mieron met een mierometer-constructie(!!) bewerkstel 
ligt, meer dan 8 bladzijden gewijd worden. 

Het boek is geen leerboek der meetprineipes; het geeft 
een overzicht van de bestaande instrumenten zonder critiek 
ten voor- of nadele. Bedenkingen worden nergens greuit, hoe 
wel er instrumenten in voorkomen, die de toets der eritiek 
zeker niet kunnen doorstaan 

De toepassingsmogelijkheid is hierdoor beperkt tot na 


slapwerk een ‚‚raadgever’ kan het boek niet zijn. 


Ir A. J. 


Inhowt WERKTUIG- EN SCHEEFPSBOUW 12: Enige beschouwingen over het electrisch lassen en de sertiebouw in de 
schoegubouw alsmede de invioed daarvan op de ontwikkeling van de scheepswerf (wordt vervolgd), door ir J. 


Ingrsnnden 


Boekennieuws. |. any: Steam turbines and their eveles, door I). Frank A. STANLEY 


Punches and Ihes, door ir J. A. W. Junax: Engineering preeision measurements, door ir A. J. Nepzunnasr 
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KÜHNLE KOPP & KAUSCH FRANKENTHAL (Pfalz.) 
STOOMTURBINES - aunsruving van pompen, ventitatoren 


tet 1500 PK, 


Vert.: ERIKSSON - Hoogewal 2 - Den Haag 


L.B.1.V.,N.V, 


INGENIEURS-BUREAU INGENEGEREN-VRIIBURG, N.V. 
telegram-adres: IBIV 

Hoofdkantoor: Bandoeng, Dagoweg 51. Tel N#l en 
Technisch Handelsbureau: Vertegenwoordigers van Fabrikanten 
van Machines, Gereedschappen en Instrumenten voor Industrie, 
Münbouw, Cultures, Luchtvaart, Waterstaat, Spoorwegen, Elec- 
trotechniek. Laboratoria, enz met Bükantoor tie Amsterdam-C 
Herengracht tel 

Adviesbureau voor Bouw-, Stedenbouw. en Waterbouwkunde. 


„DE RUYTERSCHOOL” Vlissingen. 
Middeibare Technische School en Zeevaartschool. 
Gevraagd voor direete indiensttreding een 
LERAAR ELECTROTECHNIEK 
voorkeur e.l.) 


Sollieitaties zo spoedig mogelijk te richten tot de Directeur 
der school, Badhuisstraat 64 te Vlissingen, bij wie nadaere 
inlichtingen zijn te verkrügen 


De Stichting Instituut voor Landbouwtechniek 
en Rationalisatie te Wageningen 


vraagt voor spoedige indiensttreding 


DIRECTEUR 


Salaris volgens Riiksregeling, overeenkomende met dat 
van Inspecteur v. d. Landbouw (f 7800 tot f 9240.— ver- 
meerderd met 2 x 5%) 

Sollieitaties te richten tot de Secretaris-Penningmeester, 
Rijnstraat 38, 's Gravenhage 


MIDDELBARE TECHNISCHE DAG-SCHOOL 
der Academie van B.K. & T.W. te Rotterdam. 


Gevraagd zo spoedig mogelijk: 


WERKTUIGKUNDIG INGENIEUR 
ELECTROTECHNISCH INGENIEUR 


beiden met tenminste drie jaar praktik 
Volledige betrekking. Salaris volgens Rijksregeling (f 460 
tot f 660 per maand + toeslagen) 
Sollieitaties aan de Directeur, G. J. de Jonghweg 6 
Rotterdam. Tel. 25800 


De Direeteur van de NV, Keuringsinstituut 
voor Waterleidingartikeien (KIWA) 


roept sollicitanten op voor de navolgende betrekkingen: 


ADJUNCT-DIRECTEUR 


Kennis en ervaring op het gebied van de waterleiding- 
techniek, meer speciaal voor wat betreft de problemen, 
die zich bij de distributie van water voordoen, strekt toi 


aanbeveling 
INGENIEUR 
Bij voorkeur w.i., liefst met enige praktijk op het gebied 
van keuren van materialen 
HOOFD LABORATORIUM 
Gezocht wordt een hoofd voor het nieuw op te richten 
laboratorium voor het beproeven van waterieidingartikelen 
Voor deze functie komen slechts zij in aanmerking, die over 
ten minste enige jaren praktijk in de werkplaats van een 
groot waterleidingbedrijf beschikken 
Salarissen ca. nader overeen te komen 
Uitsluitend schriftelijjke sollicitaties worden uiterlijk 
dagen na het verschijnen van dit blad ingewacht aan het 
kantoor van de NV, Van Speykstraat 34 te 's-Gravenhage 


GEMEENTE ZWOLLE 
Burgemeester en Wethouders van Zwolle 
roepen sollicitanten op voor de betrekking van 
DIRECTEUR 

van de dienst van openbare werken, volkshuisvesting en 
brandweer 
Onder deze dienst ressorteren o.a. gemeentewerken, bouw- 
en woningtoezicht, grondbedrijf, plantsoenen, begraafplaat- 
sen, gemeentelijk woningbeheer en brandweer 
Salarisgrenzen: f 7650 tot f 8550,—; toelage als comman- 
dant van de brandweer f 750 per jaar; een en ander 
exclusief de verhoging van 10% 
Aanstelling boven het minimum is mogelijk 
Het bezit van een ingenieursdiploma van de technische 
hoögeschool te Delft strekt tot aanbeveling. Het te benoemen 

nsthoofd moet in staat zijn leiding te geven bij alle te 

rrichten arbeid ten behoeve van openbare werken en 
volkshuisvesting in de ruimste zin 
Sollieitaties (op zegel) met uitvoerige inlichtingen vöör 
1 December as aan de burgemeester 
Persoonlijk bezoek alleen na oproeping 


Australie 
Combinatie van grote bouwondernemingen vraagt: 


LEIDER VOOR HET 
AUSTRALISCH KANTOOR 


Representatieve figuur, vlot Engels sprekend 
Algemeen technisch en commercieel onderlegd. 
Buitenlandse ervaring. In staat geheel zeitf- 
standig te werken 

Geboden wordt: 
Een interessante en perspectiefvolle werkkring 
voor een energieke en kundige kracht die 
bereid is zich ten volle aan de opbouw van het 
Australisch kantoor van de onderneming te 
geven. 

Zonder zeer goede referenties onnodig te reflecteren. 


Uitvoerige sollicitaties, waarbij een recente foto (wordt 
geretourneerd), met omschrijving van levensloop en ver- 
richte werkzaamheden in te zenden onder letters ZZ.M 
aan Nijgh & varı Ditmar, Advertentiebureau — Rotterdam 
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HET INSTITUUT VOOR WARMTE-ECONOMIE TNO 


zoekt teyge i Januar er 


WERKTUIGBOUWKUNDIG INGENIEUR 


warmte 
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EEN WERKTUIGKUNDIG INGENIEUR 


IN HET WESTEN 
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Ken textielfabriek, annex ververij en biekerlj, heeft 
piaals aan % 
BEDRUFSINGENIEUR 


et grots technische 


bieden san 
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CHEMISCH INGENIEUR 


va 


SCHEPEM 


SCHILDEREM 


Boiler scaler 


Survey 
Degassıng 
Boiler cleaning 
Comenting 
Cleoning from rust 
Painting 

Office 


Clemensstraat 52 


ROTTERDAM - ZUID 
Telephone 71521—67227 


Modern 

Furnished Business 
Speciolized Statt 
First-cluss References 


GEMEENTE ARNHEM 
Bi) het ve erbedrijf komt de functie var 
ADJUNCT-DIRECTEUR 


ide 730 tot f 8840 


O0STHOEK’S 
ENCYCLOPAEDIE 


sor taam 
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a) EEN WERKTUIGKUNDIG INGENIEUR 


en 


b) EEN SCHEIK. of NATUURK. INGENIEUR 


Thole-Ünschede 


Kogellagers 


in 


N.V. NEITA 
nmstenD 


Tel. 28235 - 96053 
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DOE HET GOEDKOPER 


met P & H Rups Kranen en Truck-kranen. 


Moderniseer Uw werkmethode - breng nıeuwe 
snelheid, veiligheid en zuinigheid in Uw bednijf 
met een P & H Truck- of Rups-kraan. Deze kun- 
nen overal voor worden ingericht: met een 
magneet voor schroot.... . met een grijper voor 
bulk-transport.... en met een kraanhaak voor 
honderd andere karweitjes Ze kunnen ook heel 
gemakkelijk - met een paar eenvoudige hand- 
grepen - worden omgebouwd voor gebruik als 
hooglepel, dragline, greppelgraver, enz. 


P& H Rups en Truck-kranen zijn over de gehele 
EX CAVA TOR Ss wereld beroemd om hun voortreffelijke construc- 
tie en talrı)jke andere eigenschappen welke gro- 
Milwaukee 14, Wis, USA. ter economie betekenen en meer betrouwbaar- 

heid dan enıge andere machine heeft aan te 

bieden 

Praat eens met de mensen van Louis Reyners. 


Een betere WERELD door betere WEGEN 


DRAGLINE BACKFILLER CHANE MAGNET TRENCH MOR DRIVER TRUCHK 


Opgericht in 1884 


C.V. whINDUSTRIEELE & HANDELMAATSCHAPPII 


LOUIS REIJNERS 


MEEUWENLAAN 98-100 - TELEFOON 60401 - AMSTERDAM 
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„FERROCAL’ 


kokers, kanalen, 


\ kappen voor ventilatie 
verwarming, afzuiging enz. 
\ DOESBURG - TELEFOON 306 


Technisch Bureau 


VOGELENZANG DE JONG 
ELECTRICITEITSWERKEN 


Complete ınstallaties voor. 
Krımpen aan den I]ssel am 
Telefoon K 1895 - 204 OsBderhoud en rrparatie 


un. ® 
kolenwagens 


ROTTERDAMSCHE 


PLA AT W E N K | N D U ST 4 | E SPECIAALFABRIEK VAN INTERNE TRANSPORTMIDDELEN 
_VOORHEEN G. W. KOPPEN 


PIERSTRAAT 20 ROTTERDAM - TEL 71881 POSTBUS 46 DEVENTER TELEFOON 4020 


ABER 
STRAAT 
EN 
VERLICHTING 
zeer 


lichtgeven 
rendement 


A. ECLAIRAGE 


ANS-BIJ-LUIK 


EXCLUSIEF 
VERKOOPSORGANISME 


BRUSSEL AMSTERDAM: M. |. de GRAAF 
27 - AVENUE DES ARTS 110 - GERRIT VAN DER VEENSTRAAT 
TELEF.: BRUSSEL 120023 TELEFOON: AMSTERDAM 21004 


S.A. 
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WAAR BUIS NODIG IS, 


DAAR IS THU 


In de afgelopen 20 jaar verstreek er nauwelijks een enkele maand, of 
een fabrikant ergens in de wereld kwam op een nieuwe toepassing van 
TRU-WEL buis. 

Wanneer een serie TRU-WEI, buizen van de band komt, dan is de 
laatste volkomen gelijk aan de eerste, -in sterkte, lichtheid, vastheid, 
wanddikte en samenstelling Strenge contröle garandeert U, dat alle 
orders nauwkeurig volgens Uw specificatie worden afgeleverd, gereed 
voor onmiddellijke feilloze verwerking 

TRU-WEL buis wordt geleverd in rechte lengten van ı2, 7 mm tot 
111,25 mm buiten-diameter in Imperial Standard Wire Gauge 20 tot 


6, of in precisie-fabricage volgens Uw specificatie 


TRU-WEL, de naam, 
waarop U kunt 
vertrouwen. 


Wanneer U bj TRU-WEL een order plaatst, doet U geen 
zaken met onbekenden, maar met een lid var de T.l., -de 
wereldbekende Tube Investments Group 


aus 


Wit Udat... 


het frame van de 
beroemdste fietsmer- 
ken wie TRU-WEL 
bus bestaat ? 


de grote Engelse 
scheepswerven 
TRU-.WEL 
voor 
luchtverhittings- 
nstallaties en 
dekstiren ? 


dat TRU-WEL 
buns wordt gebruikt 
voor alle soorten 
moderne meubelen! 


Als U meer wılt weten omtrent TRU-WEL buizen en hun toepassingen, schrijf dan NU aan 


Vertegenwoordiger voor Nederland 


M. VAN WIJINGAARDEN, RIJKSSTRAATWEG 117, BREUKELEN 
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TUBE PRODUCTS LIMITED, OLDBURY, BIRMINGHAM, ENGLAND gen MAATSCHAG 
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OTOR 


UTRECHT. 


MUNIKADE 25 


„SPUITGIETERIJ NIJMEGEN’ 
Weurtseweg 44, Tel. 22560 - NIJMEGEN 
* 

Massa-artikelen volgens 
tekening, voor iedere 
industrie. 
Aluminium-alliages., 
zink, Zamak, ete. 


Enorme besparing tegenover andere fabricagemethodes 


Vraagt vrijblijvend inlichtingen. 


€ 


...met ongeövenaarde 
nauwkeurigheid 


ank zijde allermoderns 


chting var 
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Motorschakelaars 


met en zonder thermische beveiliging, POMPEN “ 


voor opbouw en inbouw. 


voor centrale 
Relais verwarmingsinstallaties 


met practsih gerunlose werking 
Hefmagneten 


Vlotterschakelaars 


wwmelkienpen 
bowed Iklep (100 
Luchtstromingsschakelaars and von da same) 


Ketelvoedıngpompen 
voor air-conditioning. sure enden wi U pronpeckusse 


Drukknopelementen 


Vraagt onze catalogus | 


POMPENFABRIEK DELTA MV. MENGELO (O) 


„AFO” Apparatenfabriek „Overijssel”, N.V. K 8400 4247 (2 78 


TELEFOON 941 (5 LINEN) — HATTEM (GID.) 


voor wissel- en gelijkstroom 


)IRMATORFN 


ver 


50 TOT 5000 k.V.A. 


OLTHOFS TRANSFORMATORENFABRIEK N.V. 
Reshorsterweg 23 
EDE (HOLLAND) 
TELEFOON 9741 
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Kantoren : Dordrecht - Kromhout 65 - 67 - Tel. 6941 *(3 lijnen) 


E; a L i DE KONING Den Haag - Pr. Maelsonstr. 45 - Tel. — 
ROTTERDAM WAGENS VOOR 
07 Toiet. 74278-Ta211 | INTERN TRANSPORT 


STALEN 


STAPELBAKKEN 


voor 


MAGAZIN 


voor 


TRANSPORT 


METRAWATT Nürnberg 


Electrische Schakelbord- en transportabele, aan 
wijs- en zelfregistrerende Meetinstrumenten, w.o. 
Krukinductors Aardingsweerstandmeters Droogbare 
en Amperemeters, Unmwerseelmeters, Lux-meter 


Ohmmeters, Wottmeters, Cos neters, enz 


N.V. DE VEREENIGDE BLIKFABRIEKEN 
roagt ofterte bu de Importeur 

n Damrak 28-30 - Amsterdam-C - Tel. 64841 (4 lijnen) 
Ü N ROD WETERINGKADE 37 - DEN HAAG 


Teletoon drie 
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V.D.H. electrische handboor kan tien 
electrische handboren vervangen. 


10 X 20 productief ae dan: a elke revisie door de fabriek bin- 


nen een etmaal 
gewichten van 1,2 kg tot 4,5 kg 


electrische bandboren voor alle 
industrien en bedrijven. 


hoog toerental en chroomnikkel- 
stalen tandwielen 


snel-lopers en langzaam-lopers. 


alle modellen voorzıen van ro- 


Wie rekent, buste licht-metalen huızen 


neemt een V.D.H. 
Op V.D.H. kan je rekenen! 


24 uur service 


S 7 OK V 


Nıeuwe 
4 en schoorstenen won de 
Centrüle "Noord” A dans 
bekleed met OZURIET 


OZURIETof 
DRAKALINE 
(vrabgt onze brochure) 


NY. HOLL.DRAAD- EN KABELFABRIEK 
AMSTERDAM 
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Speciaal Machines 


volgens ontwerp 
en tekening 


N.V. PROEFBEDRIJF E.B.M. 


SCHERPENZEEL (Gid.) TEL. 3497 . 373 


INSTRUMENTENFABRIEK HAJEGE 
Boekeloscheweg 187, Hengelo (O.). Tel. 299 
Reparatie van alle electrische instrumenten 


Levering van speciale instrumenten en apparaten voor de 


Dim reiken industrie 
Speciale afdeling voor raadgevingen en fabricage bestemd 


ouwplaterı! voor meettechnische doeleinden 


Doch denkt U nu niet, dat dit voorbeeld op-zich 


J zeor vele afbeeldingen kunnen tonen 

rken in binnen- en buitenland, bi 
werd toegepast 

iwen zijn geheel uitneembaar gecon 

bouwplaten, welke van een fabriek 

aangebrachte pleisterilaag zijn voorzien: zijn 
bsoluut randbear sterk isolerend, geven hoge 
geluidsabsorptie en zijn ooncurrerend in prijs 


Gewapende „DURISOL"-dakplaten 
ÖOverspanningen tot 3 meter, nuttige belasting 
150-300 kg. per 


„DURISOL”-PLATEN VOOR DAKBESCHOT 


AMSTERDAM 


MACHINE PAKKINGEN VOOR DOEL 


„Met RUBBER 


zal waerachtig wel gaan!”' 


HULP. EM NOODAGGREGATEN 


Indien U hiervan overtuigd bent, 

technische ervarıng 
en uvitrusting voor U gereed om 
hetgeen U nodig hebt in de ge 
wenste KWALITEIT en VORM te 


vervaardıgen 


Technische rubber- en ebsmetartikelen voor 
| KROMMOUT MOTOREN FABRIEK D. GOEDKOOP h. MY. AMSTERDAM )) 


en grafische industrie, 
|  eleetrotechniek, pharmacie, zuivelindustrie). 
IE ROITERDAM: AELBRECHTSKADE S5c—57c Nieuw-Helvoet (Z. -H) - Telefoon no. 73 
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SWARTTOUW 
SCHIEDAM 


-Lasbrander 


STAALCONSTRUCTIES 
Pioniers sinds 1903 


AM.E. Las- en snübranders 


TRANSFORMATOREN 


groel- en guisenbranders 


VALKENSWAARD (N.B.) FABRIEK laspoeders 


Levert U op korte termijn onder garantie Uitgebreide Service N Deskundig Advies 


SERIE EN ENKEL FABRICAGE ww 


Electrische graveer app. met schrijfstift voor ieder MAASTRICHT AMSTERDAM 
bedrij/ onmisbaar. Vraagt gratis brochure. Hoge Brugstraat 11 Vossiusstraat 32 


Telefoon 3921 Telefoc 21719 
TEL. 408 VALKENSWAARD elefoon 


Zwart, glaUw, bruin, VIOLET 
Aldezekleuren behoren totde OZALID 


mogelijkheden. Bovendien heelft 
OZALID voor Uw verschillende af- 
delingen: wit, geel, groen, rood en blauw 
papier. En dat alles in een positief beeld 
Ol het nu naar potlood is of naar inkt, de 
reproductie wordt scherp en duidelijk. 
Laat er geen gras over groeien. Vraagt 
direct monsters aan. U ontvangt ze 


LICHTDRUKPAPIERFABRIEK ITLS IN V/AANNEMERS- EN WEGENBOUWBEDRUF 


BRAB. TURFMARKT 20-22 - TEL. 1077 (2 - DELFT 


ENIGE FABRIEK IN NEDERLAND, DIE OZALID PAPIEREN MAAKT 


5 
RE 
ie 
| 


LIESCOTHERM 


LUCHTVERWARMINGSAPPARATEN 
PERS-EN STAMPWERK 


an HEERLEN. InEDERLANDI TEIEFOOCH #273 


Perst, buigt, zet profielen en plo- 
ten in alle vormen en maten en 
metalen. lengte tot 5 m. en 


dikte tot B mm. Korter, dikker 


levert platen SPANNINGSVRIJ, 
PRECES OP MAAT GEKNIPT 


NV. STOOKINDUSTRIE 
HEFREMGRACHT 


340 TEL. 31135-.37222 AMSTERDAM 


x 


LUCHTVERHITTERS. 


MET SCHROEF- 
VENTILATOREN 


uchtverhitters met 
centrifugaal 
ventilatoren 

@egenstroomapparaten 

Ventilatoren 

Staien ribben buizen 


MACHINEFABRIEK 
N.V. Transportwerktuigen- FAWED. JOH. VERHULSTE ZN 
en Machinefabriek WAALWJHK 


vh@. B. SANDERS & ZN. 
ENSCHEDE 
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Hebt U moeili 


warmingsprob 

De grote verscheidenheid waarin de 
| KLIMA luchtverhitters worden geleverd, 
maken het mogelijk voor ieder bedrijl 
een luchtverwarmings-installatie te bou- 
wen, welke zıch aanpast aan de bestaande 
behoelten Deze kleine apparaten met 
hun minimale krachtverbruik en hun 
grote warmte-algiftevermogen, beteke- 
nen voor veel grote en kleine bedrij- 
ven, de juiste economische oplossing 

van het warmteprobleem. 


Vraagt Liw ınstallateur advies: Hij zal U gaarne 
met uıtgebreide inlichtingen van dienst zijn. 


C amwectosen 100-150 


„KLIMA” - EINDHOVEN - HOLLAND - TELEFOON 3123 
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